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कायर्कारी साराशं 
 

सड़क पिरवहन और राजमागर् मंत्रालय  
 

केÛ द्र सरकार मुख् यत: राç ट्रीय राजमागɟ के िवकास और अनुरक्षण के िलए िजà मेदार 
है। राç ट्रीय राजमागर् बहुत मह× वपूणर् हɇ, यद्यिप ये कुल सड़क नेटवकर्  का मात्र 2% हɇ िकंतु 
इन पर कुल सड़क यातायात का लगभग 40% यातायात होता है । यह मंत्रालय राç ट्रीय 
राजमागɟ के िवकास और अनुरक्षण का कायर् मुख् यत: एजɅसी प्रणाली के आधार पर करता है। 
राÏ य सरकारɉ के अलावा, सीमा सड़क संगठन और भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण जो 
इस मंत्रालय के अधीन एक è वायत िनकाय है, केÛ द्र सरकार की एजɅसी के Ǿप मɅ कायर् करत े
हɇ । मंत्रालय ने राç ट्रीय राजमागर् िवकास पिरयोजना प्रारंभ की है, जो चरणɉ मɅ कायार्िÛ वत 
की जा रही है तथा इसमɅ राç ट्रीय राजमागर् नेटवकर्  के 54,639 िक0मी0 से अिधक मुख् य 
मागɟ का सधुार करके अंतरार्ç ट्रीय è तर का बनाने की पिरकã पना है । अंतरार्ç ट्रीय è तर की 
सड़कɉ के िवकास का मुख् य उƧेæ य बेहतर सड़क सतह, बेहतर सड़क Ï यािमित, बेहतर 
यातायात प्रबधंन और Ǻæ य संकेत, िवभािजत मागर् और सिवर्स रोड, गे्रड सेपरेटर, उपिर पुल 
और भूिमगत मागर्, बाइपास और मागर्è थ सुिवधाओं सिहत बेहतर सुरक्षा िवशषेताओं से युक् त 
यातायात के िनबार्ध आवागमन के िलए सुिवधाएं è थािपत करना है ।  

 
िव× त वषर् 2009-10 के दौरान 13152.79 करोड़ ǽ0 की अनुमािनत लागत से 200 

पुलɉ और 29 बाइपासɉ के िनमार्ण/मरà मत के साथ-साथ लगभग 8672 िक0मी0 राç ट्रीय 
राजमागɟ का सुधार िकया जाना है । बजटीय सहायता के अलावा, िवदेशी ऋणɉ के माÚ यम 
से आंतिरक-बाƻ बजट संसाधनɉ का भी उपयोग िकया जाएगा ।   

 
इस मंत्रालय ने पूवȾ× तर क्षेत्र मɅ िवशषे × विरत सड़क िवकास कायर्क्रम शǾु िकया है 

िजसमɅ पूवȾ× तर क्षेत्र के 58 िजला मुख् यालयɉ को राç ट्रीय राजमागɟ के साथ जोड़ा जाना 
सुिनिæ चत करते हुए तीन चरणɉ मɅ 9760 िक0मी0 राç ट्रीय राजमागɟ और अÛ य सड़कɉ को 
चौड़ा िकया जा रहा है। वषर् 2009-10 मɅ पूवȾ× तर क्षेत्र मɅ िवशषे × विरत सड़क िवकास 
कायर्क्रम के िलए 1200 करोड़ ǽ0 का पिरå यय प्रदान िकया गया है ।  

 
सरकार ने देश के आठ राÏयɉ अथार्त ्आंध्र प्रदेश, िबहार, झारखंड, छƣीसगढ़, मÚय 

प्रदेश, महाराƶ, उड़ीसा और उƣर प्रदेश के 33 िजलɉ मɅ वामपथंी उग्रवाद प्रभािवत क्षेत्रɉ मɅ 
सड़कɉ के िवकास के िलए एक िवशषे कायर्क्रम, फरवरी, 2009 मɅ अनुमोिदत िकया है । 
अनुमोिदत कायर्क्रम मɅ कुल पाँच राÏयɉ मɅ िवतिरत राƶीय राजमागɟ की कुल 1202 िकमी 
लंबाई मɅ और आठ राÏयɉ मɅ िवतिरत 4363 िकमी लंबाई की राÏयीय सड़कɉ को 7,300 
करोड़ ǽपए की कुल अनंितम अनुमािनत लागत पर िवकास/उÛनयन की पिरयोजनाएं शािमल 
हɇ । यह मंत्रालय, राÏ य सरकारɉ और संघ राÏ य क्षेत्रɉ को कɅ द्रीय सड़क िनिध से ग्रामीण 
सड़कɉ से िभÛ न राÏ यीय सड़कɉ के िवकास और अंतरराÏ यीय सड़क संपकर्  और आिथर्क 
मह× व की è कीमɉ के अंतगर्त अÛ य सड़कɉ के िवकास के िलए भी धनरािश प्रदान कर रहा है।  
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खािमयɉ को दरू करने के िलए कायɟ की िव× तीय और भौितक प्रगित पर िनयिमत 
िनगरानी रखी जा रही है । राç ट्रीय राजमागर् िवकास पिरयोजना के कायार्Û वयन से संबंिधत 
भूिम अिधग्रहण, सुिवधाओ ंके è थानांतरण, वन/प्रदषूण/पयार्वरण è वीकृित और आर ओ बी के 
िनमार्ण आिद जैसी समè याओं के समाधान के िलए राÏ य सरकार/रेल मंत्रालय के विरç ठ 
अिधकािरयɉ की नोडल अिधकािरयɉ के Ǿप मɅ िनयुिक् त की गई है । 

 
जहां तक सड़क क्षेत्र मɅ िनजी िनवेश प्राÜ त करने का संबंध है, सरकार ने अथर्क्षमता 

बढ़ाने के िलए पिरयोजना लागत के 40 % तक पूंजी अनुदान, 20 वषɟ मɅ से िकÛ हीं लगातार 
10 वषɟ मɅ 100 % कर छूट प्रदान करने की नीितगत पहल की है । िनमार्ण प्रचालन और 
हè तांतरण (बी ओ टी) पिरयोजना उद्यिमयɉ को चुिनदंा खंडɉ पर पथकर रािश वसूल करने 
और अपने पास रखने की अनुमित भी दी गई है ।  

 
मंत्रालय से संबंिधत सभी सावर्जिनक सूचना वेबसाइट पर उपलÞ ध है तथा सूचना का 
अिधकार अिधिनयम के तहत सभी आवेदनɉ का िनपटान शीघ्र से िकया जाता है । राç ट्रीय 
राजमागर् कायɟ से संबंिधत è कीमɉ और चाल ूकायɟ की प्रगित तथा प्रमुख कायɟ की सभी 
िनिवदाओं की सूचना भी वेबसाइट पर दी गई हɇ । तथािप, राç ट्रीय राजमागɟ की िè थित के 
बारे मɅ जनता को सही समय पर सूचना प्रदान करने के िलए एक å यापक å यवè था तैयार की 
जा रही है ।  
 
सड़क पिरवहन 

 

मंत्रालय का सड़क पिरवहन प्रभाग पड़ोसी देशɉ के साथ वाहन यातायात के आवागमन 
की åयवèथा करने के अितिरक् त देश मɅ सड़क पिरवहन के िविनयमन के िलए åयापक 
नीितयां तैयार करने का काम करता है । देश मɅ सड़क सुरक्षा पिरǺæय मɅ सुधार लाना, सड़क 
सुरक्षा प्रभाग के अित मह×वपूणर् एवं चुनौतीपूणर् कायɟ मɅ से एक है । मंत्रालय के सड़क 
पिरवहन प्रभाग द्वारा िनàनिलिखत अिधिनयम/िनयमाविलयां, जो मोटर वाहनɉ और राÏय 
सड़क पिरवहन िनगमɉ से संबंिधत नीित को èपƴ Ǿप से åयक्त करते हɇ, का संचालन िकया 
जाता है  

• मोटर यान अिधिनयम, 1988 

• केÛद्रीय मोटर यान िनयमावली, 1989 

• सड़क पिरवहन िनगम अिधिनयम, 1950                                           

• वाहक अिधिनयम, 1865/सड़क द्वारा वहन अिधिनयम, 2007  

सड़क पिरवहन क्षेत्र के िलए नीितयां बनाने के अितिरक्त, यह प्रभाग केÛद्रीय क्षेत्र की 
कितपय योजनाओं के संचालन के िलए भी िजàमेदार है । ये योजनाएं मानव ससंाधन िवकास 
से संबंिधत हɇ िजसमɅ राÏय पिरवहन िवभाग के कािमर्कɉ, असंगिठत क्षेत्र मɅ भारी वािणिÏयक 
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वाहनɉ के चालकɉ के िलए प्रिशक्षण कायर्क्रम, सड़क सुरक्षा संबंधी प्रचार उपाय एवं जागǾकता 
अिभयान, राÏयɉ/संघ राÏय क्षेत्रɉ को सड़क सुरक्षा एवं प्रदषूण जांच उपèकर प्रदान करना, 
राƶीय राजमागर् दघुर्टना राहत सेवा योजना, सड़क पिरवहन क्षेत्र मɅ राƶीय 
डाटाबेस/कंÜयूटरीकरण, सावर्जिनक पिरवहन åयवèथा को मजबूत बनाना, अनुरक्षण एवं 
िनरीक्षण केÛद्रɉ की èथापना करना, आदशर् चालक प्रिशक्षण èकूल, राƶीय सड़क सुरक्षा एव ं
यातायात प्रबधंन बोडर् का सजृन शािमल हɇ ।  
 यह प्रभाग, सड़क सुरक्षा संबंधी गितिविधयɉ आिद के संचालन के िलए गैर-सरकारी 
संगठनɉ को अनुदान सहायता देने, सड़क सुरक्षा सƯाह मनाने सिहत इलेक्ट्रोिनक/िप्रटं मीिडया 
के माÚयम से सड़क सुरक्षा संबंधी िविभÛन प्रचार/जागǾकता अिभयान चलाता आ रहा है । 
यह प्रभाग, दघुर्टना होने की िèथित मɅ बचाव एवं राहत कायɟ के िलए राÏयɉ/सघं राÏय क्षेत्रɉ 
को सड़क सुरक्षा उपèकर, प्रदषूण जांच उपèकर, के्रन और एंबुलɅस भी उपलÞध कराता आ रहा 
है । राÏयɉ/संघ राÏय क्षेत्रɉ के पिरवहन िवभाग के कािमर्कɉ को प्रिशक्षण, चालकɉ को, 
िवशषेǾप से असंगिठत क्षेत्र मɅ भारी वािणिÏयक वाहनɉ के चालकɉ को प्रिशक्षण जैसे क्षेत्रɉ मɅ 
यह िवभाग पहल करता आ रहा है । इस प्रभाग का Úयान पिरवहन िवभाग मɅ सूचना 
प्रौद्योिगकी को लाग ूकरने और सावर्जिनक पिरवहन åयवèथा को प्रो×साहन देने जैसे अÛय 
क्षेत्रɉ पर भी है । इस समय प्रभाग, देश मɅ सड़क सुरक्षा संबंधी कायɟ पर åयापक िनगरानी 
रखने के िलए राƶीय सड़क सुरक्षा एवं यातायात प्रबंधन बोडर् नामक एक समिपर्त एजɅसी के 
सजृन के प्रèताव पर तेजी से कारर्वाई कर रहा है ।  



 1

अÚ याय । 
 

प्रè तावना 
 

सड़क पिरवहन और राजमागर् मंत्रालय 
 

केÛ द्र सरकार का एक उ× कृç ट संगठन िजसे अÛ य केÛ द्रीय मंत्रालयɉ/िवभागɉ, राÏ य 
सरकारɉ/संघ राÏ य क्षेत्र प्रशासनɉ, संगठनɉ और å यिक् तयɉ के परामशर् से सड़क पिरवहन, 
राç ट्रीय राजमागर् और पिरवहन अनुसंधान के िलए नीितयॉ ंतैयार करने और इनको लागू करने 
का दािय× व सɋपा गया है तािक देश मɅ सड़क पिरवहन प्रणाली की गितशीलता और दक्षता मɅ 
विृद्ध हो सके । 
 
 इस मंत्रालय के मुिखया कैिबनेट è तर के मंत्री हɇ । मंत्रालय मɅ दो राÏ य मंत्री भी हɇ ।   
 
 सिचव (सड़क पिरवहन और राजमागर्) की सहायता के िलए महािनदेशक (सड़क 
िवकास) एवं िवशषे सिचव, संयुक् त सिचव (पिरवहन और प्रशासन), संयुक् त सिचव (राजमागर्) 
तथा कई मुख् य अिभयंता, िनदेशक, उप-सिचव स ् तर के अिधकारी और अÛ य अनुसिचवीय 
तथा तकनीकी अिधकारी हɇ । 
 
 मंत्रालय के िव× त पक्ष की अगुवाई अपर सिचव एवं िव× त सलाहकार द्वारा की जाती है 
िव× तीय प्रभाव वाली सभी नीितयɉ और अÛ य प्रè तावɉ को तैयार करने और इनको प्रोसेस 
करने मɅ सहायता करते हɇ।  अपर सिचव एवं िव× त सलाहकार की सहायता के िलए एक 
िनदेशक (िव× त), एक सहायक िव× त सलाहकार तथा एक अवर सिचव (बजट) और अÛ य 
अनुसिचवीय अिधकारी एवं कमर्चारी हɇ ।   
 
 मंत्रालय के लेखा पक्ष की अगुवाई मुख् य लेखा िनयंत्रक द्वारा की जाती है जो अÛ य 
बातɉ के साथ–साथ लेखांकन, भुगतान, बजट, आंतिरक लेखा परीक्षा तथा रोकड़ प्रबंधन के 
िलए उ× तरदायी होते हɇ । 
 
 सलाहकार (पिरवहन अनुसंधान), सड़क मंत्रालय के कायर् क्षेत्र मɅ आने वाले पिरवहन 
के िविभÛ न साधनɉ के बारे मɅ आिथर्क और सांिख् यकीय िवæ लेषण, नीित िनयोजन, पिरवहन 
समÛ वय के िलए मंत्रालय के िविभÛ न पक्षɉ को आवæ यक आंकड ेउपलÞ ध कराते हɇ । 
 
 इसके अलावा, मंत्रालय मɅ सड़क पक्ष और पिरवहन पक्ष के Ǿप मɅ दो पक्ष कायर् करते 
हɇ । 
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सड़क पक्ष 
  
 केÛ द्र सरकार राç ट्रीय राजमागɟ के िवकास और अनुरक्षण के िलए िजà मेदार है । 
राç ट्रीय राजमागɟ का िवकास और अनुरक्षण कायर् एजɅसी आधार पर िकया जा रहा है । 
राç ट्रीय राजमागɟ की कुल 70,548 िक.मी. लंबाई मɅ से 42,469 िक.मी. राÏय लोक िनमार्ण 
िवभागɉ के पास, 19,596 िक.मी. भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण के पास तथा 3,992 
िक.मी. सीमा सड़क संगठन के पास है । शषे 4,491 िक.मी. लंबाई अभी िनçपादन एजɅिसयɉ 
को सɋपी जानी है ।  
 
 महािनदेशक (सड़क िवकास) व िवशषे सिचव सड़क पक्ष के प्रमुख हɇ और वे मुख् यतः 
(i) राजमागɟ से संबंिधत सभी सामाÛय नीितगत मामलɉ पर सरकार को परामशर् देने (ii) 
राç ट्रीय राजमागɟ के Ǿप मɅ घोिषत सड़कɉ के िवकास और अनुरक्षण (iii) संघ राÏय क्षेत्रɉ मɅ 
राç ट्रीय राजमागɟ से िभÛन सड़कɉ के िवकास और अनुरक्षण (iv) ग्रामीण सड़कɉ से िभÛन 
राÏयीय सड़कɉ के संबंध मɅ कɅ द्रीय सड़क िनिध के प्रशासन (v) सड़कɉ और पुलɉ के मानकɉ 
के मूãयांकन और िविनदȶशन तथा (vi) सड़क क्षेत्र मɅ अनुसंधान और िवकास के िलए 
िजà मेदार हɇ।  
 
 सड़क पक्ष िनम ्निलिखत अिधिनयमɉ का भी प्रशासन कर रहा है :- 

i. राç ट्रीय राजमागर् अिधिनयम, 1956 
ii. भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण अिधिनयम, 1988 
iii. कɅ द्रीय सड़क िनिध अिधिनयम, 2000 
iv. राç ट्रीय राजमागर् (भूिम और यातायात) िनयंत्रण अिधिनयम, 2002 

 
केÛ द्र सरकार ने एकल लेन की सड़कɉ को दो लेन बनाने और दो लेन सड़कɉ को चार 

लेन बनाने, पुलɉ के िनमार्ण/मरà मत, बाइपासɉ के िनमार्ण, वािषर्क योजना कायर्क्रमɉ के 
अंतगर्त सड़क गुणता सुधार के अितिरक् त राç ट्रीय राजमागɟ के िवकास के िलए राç ट्रीय 
राजमागर् िवकास पिरयोजना प्रारंभ की है ।  

 
  सामाÛ य मरà मत, आविधक नवीकरण, िवशषे मरà मत, बाढ़ क्षित मरà मत आिद 
जैसी िविभÛ न अनुरक्षण और मरà मत è कीमɉ के अंतगर्त राç ट्रीय राजमागɟ के अनुरक्षण के 
िलए धनरािश भी प्रदान की जाती है ।  
 
 इसके अितिरक् त, राç ट्रीय राजमागɟ, राÏ यीय राजमागɟ, प्रमुख िजला सड़कɉ और 
ग्रामीण सड़कɉ के × विरत और एकीकृत िवकास के िलए कɅ द्रीय सड़क िनिध अिधिनयम, 2000 
के तहत कɅ द्रीय सड़क िनिध की è थापना की गई है । कɅ द्रीय सड़क िनिध संग्रह (कॉरपस) की 
è थापना की गई है और इसे जारी रखा जा रहा है ।    
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अनुसंधान और िवकास 
 
  सड़क क्षेत्र मɅ अनुसंधान और िवकास का मुख् य बल एक िटकाऊ सड़क अवसंरचना 
का िनमार्ण करना है िजसकी तुलना िवƳ की सवȾƣम सड़क अवसंरचना से की जा सके । 
इस रणनीित के िविभÛन घटकɉ मɅ (i) सड़क िडजाइन मɅ सुधार, (ii) िनमार्ण तकनीकɉ का 
आधुिनकीकरण, (iii) नवीनतम प्रविृƣयɉ के अनुǾप बेहतर सामग्री का प्रयोग, (iv)  नई 
प्रौद्योिगकी के िवकास और प्रयोग के प्रो× साहन के िलए बेहतर और उपयुक्त िविशिƴयɉ का 
िवकास आिद शािमल हɇ । इन नीितयɉ का प्रचार-प्रसार नए िदशा िनदȶशɉ, प्रथा संिहताओं, 
अनुदेशɉ/पिरपत्रɉ के प्रकाशन, अ×याधुिनक िरपोटɟ के संकलन तथा सेिमनार/प्रèतुतीकरण आिद 
के जिरए िकया जाता है । िवभाग द्वारा प्रायोिजत अनुसंधान èकीमɅ सामाÛयतः “अनुप्रयुक्त” 
èवǾप की होती हɇ िजनके पूरे हो जाने पर प्रयोक्ता एजɅसी/िवभाग उÛ हɅ अपने कायर् क्षेत्र मɅ 
अपना सकɅ गे । इन क्षेत्रɉ मɅ  सड़क, सड़क पिरवहन, पुल, यातायात और पिरवहन तकनीक 
आिद आते हɇ । अनुसंधान और िवकास èकीमɉ को कायार्िÛवत करने के िलए यह िवभाग 
िविभÛन अनुसंधान और शिैक्षक संèथाओं तथा िवƳिवद्यालयɉ की सहायता लेता है ।   
 
सड़क पिरवहन 

 
सड़क पिरवहन, माल और यात्री दोनɉ के पिरवहन के िलए एक िकफायती और 

पसंदीदा साधन माना जाता है। अनुमान है िक सड़क द्वारा याित्रयɉ के आवागमन का िहèसा 
85% से अिधक और माल यातायात का िहèसा कुल माल पिरवहन का लगभग 65% है । 
आसानी से उपलÞधता, åयिक्तगत आवæयकताओं के अनुǾप अनुकूलता, लागत मɅ बचत कुछ 
ऐसे कारक हɇ, जो सड़क पिरवहन के पक्ष मɅ   हɇ । रेलवे, नौवहन और िवमान सेवा के िलए 
सड़क पिरवहन एक पूरक सेवा के Ǿप मɅ भी कायर् करता है ।   
 
 यह प्रभाग पड़ोसी देशɉ के साथ वाहन यातायात के आवागमन की åयवèथा करने के 
अितिरक्त देश मɅ सड़क पिरवहन के िविनयमन से संबंिधत åयापक नीितयां तैयार करने के 
िलए िजàमेदार है ।  
 
 यह प्रभाग सड़क दघुर्टनाओं की संख्या Ûयूनतम रखने की Ǻिƴ से सड़क सुरक्षा मɅ 
सुधार के िलए नीितयां तैयार करता है और कायर्क्रम चलाता है । प्रभाग के सड़क सुरक्षा 
प्रकोƵ द्वारा तैयार और प्रबंिधत मह×वपूणर् योजनाओं मɅ प्रचार कायर्क्रम, सड़क सुरक्षा 
जागǾकता कायर्क्रमɉ के आयोजन के िलए गैर-सरकारी संगठनɉ को सहायता अनुदान, राƶीय 
राजमागर् दघुर्टना राहत सेवा योजना, असंगिठत क्षते्र मɅ भारी वाहन चालकɉ के िलए पुनƱयार् 
प्रिशक्षण देना आिद शािमल हɇ ।  
 
 सड़क पिरवहन क्षेत्र मɅ सचूना प्रौद्योिगकी लागू करने की Ǻिƴ से èमाटर् काडर् आधािरत 
ड्राइिवगं लाइसɅस और रिजèटे्रशन प्रमाण पत्र आिद जारी िकए जाने संबंधी िनयम पहले ही 
अिधसूिचत कर िदए गए हɇ । राÏय सरकारɅ इÛहɅ लागू करने की प्रिक्रया मɅ हɇ । 
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अÚ याय -।। 
 

िव× तीय पिरå यय, अनुमािनत भौितक िनगर्म और अनुमािनत बजट पिरणाम के Þ योरे 
 
सड़क क्षते्र  
 सड़क क्षेत्र मɅ बड़ ेपैमाने पर िनवेश की आवæ यकता को Ú यान मɅ रखत े हुए योजना 
आयोग, सड़कɉ के िलए पिरå यय प्रदान करता है । 11वीं योजना मɅ योजना आयोग न े
1,07,359.00 करोड़ ǽ0 का पिरå यय प्रदान िकया है िजसमɅ सकल बजटीय सहायता 
72,530.00 करोड़ ǽ0 और आई ई बी आर 34,829.00 करोड़ ǽ0 है ।  
 
 योजना आयोग ने सड़क क्षेत्र मɅ िवकास के िलए 2009-10 के िलए 20,198.00 
करोड़ ǽ0 का वािषर्क पिरå यय प्रदान िकया है । Þ योरे इस प्रकार हɇ :-  

मद धनरािश (करोड़ ǽ0) 
क) सकल बजट सहायता (िजसमɅ ई ए पी 340.00 करोड़ ǽ0 है) 15,198.00 
ख) आंतिरक और बाƻ बजट संसाधन(आई ई बी आर) 5,000.00 
ग) कुल पिरå यय (क + ख) 20,198.00 
  
सड़क क्षेत्र के मुख् य घटक इस प्रकार हɇ :-  

(करोड़ ǽ0 मɅ) 

क्र.स. मद 2009-2010 
1. भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण ‘िनवेश ’ 8,578.45 
2. भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण –ई ए पी (अनुदान)  272.00 
3. भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण –ऋण  68.00 
4. राç ट्रीय राजमागर् (मलू) कायर्  

(दांडी हेिरटेज Ǿटɉ के िलए 125.00 करोड़ ǽ0 शािमल हɇ) 
3,359.55 

5. मुंगेर, िबहार मɅ गंगानदी पर रेल सह सड़क पुल 60.00 
6. बीआरडीबी के तहत कायर्– राç ट्रीय राजमागर् 600.00 
7. बीआरडीबी के तहत सामिरक सड़कɅ   60.00 
8. िवशेष × विरत सड़क िवकास कायर्क्रम (इसमɅ कालादान बहुउƧेशीय 

(मã टी-मॉडल) पिरवहन पिरयोजना के िलए 10 करोड़ ǽ0 शािमल हɇ ।) 
1,200.00 

9. अÛ य प्रभार एवं आई टी का िवकास, अनुसंधान और िवकास योजना 
अÚ ययन तथा å यावसाियक सेवाओं सिहत प्रिशक्षण, प्रभािरत å यय     

17.00 

10. केÛ द्र द्वारा प्रायोिजत è कीमɅ-कɅ द्रीय सड़क िनिध से राÏ यɉ/संघ राÏ य 
क्षेत्रɉ के िलए ई एंड आई 

230.00 

11. नक् सल प्रभािवत क्षेत्रɉ मɅ राç ट्रीय राजमागर् एवं राÏ यीय सड़कɉ मɅ 
सड़क संपकर्  के िवकास के िलए िवशेष कायर्क्रम 

500.00 

12. िवजयवाड़ा-रॉचंी सड़क के िलए िवशेष कायर्क्रम 200.00 
13. जà म ूकæ मीर मɅ मुगल रोड 20 करोड़ ǽपए, उड़ीसा मɅ पासको पिरयोजना 

30.00 करोड़ ǽपए और िहमाचल प्रदेश मɅ संसारी नाला 3.00 करोड़ ǽपए  
53.00 

 कुल 15,198.00 



 5

सड़क पक्ष  

 राç ट्रीय राजमागɟ का िवकास और अनुरक्षण एजɅसी आधार पर िकया जा रहा है । इस 
प्रयोजन के िलए केÛ द्र सरकार की मुख् य एजɅिसयां, भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण, राÏ य 
लोक िनमार्ण िवभाग और सीमा सड़क संगठन हɇ । परूक बाƻ बजटीय संसाधन (बी ओ टी 
पिरयोजनाओं के संबंध मɅ िनजी क्षेत्र का िहè सा) सिहत िव× तीय पिरå यय और राÏ य लोक िनमार्ण 
िवभाग, भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण और सीमा सड़क संगठन के संबंध मɅ 2009-10 के 
िलए अनुमािनत भौितक उ× पादन के Þ योरे क्रमश: अनुबंध-I, II और III मɅ िदए गए हɇ ।   

 
अनुमािनत पिरणाम  

 देश के औद्योिगकीकरण से राç ट्रीय राजमागɟ के अनेक खंडɉ पर यातायात मɅ प्रितवषर् 
8 से 10 % की विृद्ध हुई है और आगामी वषɟ मɅ भी इस विृद्ध के जारी रहने की उà मीद है । 
राç ट्रीय राजमागɟ के अनेक खंडɉ मɅ चौड़ीकरण, गे्रड-सेपरेशन, बाइपासɉ, पुलɉ और एक् सप्रैस 
मागɟ आिद के िनमार्ण के तौर पर क्षमता िवè तार की आवæ यकता है । बड़ी संख् या मɅ रेल-
रोड लेवल क्रािसगं जहां बार-बार गेट बदं होने के कारण सड़क यातायात को Ǿकना पड़ता है 
के कारण भी राç ट्रीय राजमागɟ पर यातायात के आवागमन मɅ बाधा आती है । इस समè या 
के समाधान के िलए कɅ द्रीय सड़क िनिध का एक िहè सा िवशषेत: रेल उपिर पुलɉ के िनमार्ण 
के िलए िनधार्िरत िकया गया है । िविभÛ न è कीमɉ के अंतगर्त राç ट्रीय राजमागɟ के सुधार से 
माल (कागȾ) के तेजी से आवागमन, वाहन प्रचालन लागत मɅ कमी और ईंधन खपत मɅ कमी 
के अलावा, देश के सभी भागɉ को बेहतर सड़कɉ से जोड़ा जा सके ।  
 

प्रिक्रया/समय सीमा  

 इस मंत्रालय ने राç ट्रीय राजमागर् िवकास पिरयोजना के ठेके सɋपन ेतथा उÛ नत प्रौद्योिगकी 
और Įेç ठतम अंतरार्ç ट्रीय पद्धितयɉ के अनुǾप पिरयोजना पूरी करने की अविध मɅ अनुिचत िवलंब से 
बचने के िलए ठेके सɋपने और कायर् पूरा करने के िलए िनà निलिखत समय-सारणी तैयार की है:-  
(क) कायर् के िलए ठेके सɋपना 

(i) 1.00 करोड़ ǽ0 से कम लागत वाली पिरयोजनाएं  è वीकृित की तारीख से अिधकतम 6 माह के 
अंदर  

(iii) 1.00 करोड़ ǽ0 और उससे अिधक लागत वाली 
पिरयोजनाएं 

è वीकृित की तारीख से अिधकतम एक वषर्  

(ख) कायर् पूरा करना 
(i) 1.00 करोड़ ǽ0 से कम लागत वाली पिरयोजनाएं  कायर् सɋपने की तारीख से अिधकतम ढाई वषर् 
(ii) 1.00 करोड़ ǽ0 से 10 करोड़ ǽ0 के बीच लागत 
वाली पिरयोजनाएं 

कायर् सɋपने की तारीख से अिधकतम ढाई वषर् 

(iii) 10 करोड़ ǽ0 से अिधक लागत वाली 
पिरयोजनाएं 

कायर् सɋपने की तारीख से अिधकतम तीन वषर् 
। जहा ंआधुिनक िनमार्ण मशीनɅ उपलÞ ध होने 
की सभंावना है, इस वगर् की पिरयोजनाओं की 
िनमार्ण अविध मɅ è वीकृित पत्र मɅ और उिचत 
कमी की जा सकती है ।   
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1. सड़क सुरक्षा 
 

(करोड़ ǽ0 मɅ) 

बजट प्राक्कलन 

2008-09 

संशोिधत प्राक्कलन 

2008-09 

बजट प्राक्कलन 

2009-10 

73.00 73.00 79.00 

 
इस योजना के अंतगर्त कायɟ के Þयोरे इस प्रकार हɇ - 

1.1  प्रचार उपाय और जागǾकता अिभयान 

1.1.1 नागिरकɉ मɅ सड़क सुरक्षा के बारे मɅ जागǾकता पैदा करने के सबसे अÍछे साधनɉ मɅ 
से एक साधन है - प्रचार अिभयान चलाना । इन अिभयानɉ का उƧेæय सड़क दघुर्टनाओं और 
उनमɅ होने वाली मौतɉ को रोकना है । ये अिभयान इस मंत्रालय द्वारा इलेक्ट्रोिनक/िप्रटं मीिडया 
के माÚ यम से िनàनिलिखत प्रकार से चलाए जा रहे हɇ :- 
 
(i) सड़क सुरक्षा संदेशɉ के साथ कलɅडरɉ का मुद्रण 
(ii) रेिडयो झलिकयɉ का प्रसारण 
(iii) दरूदशर्न के राç ट्रीय नेटवकर्  और अÛ य चैनलɉ पर सड़क सुरक्षा संबंधी वीिडयो 

झलिकयɉ का टीवी पर  प्रसारण ।   
(iv) पैम ् फलेट, पोèटर, िèटकर, गेम आिद जैसी सड़क सुरक्षा संबंधी प्रचार सामग्री सभी 

सड़क प्रयोक् ताओं मɅ िवतरण के िलए गैर सरकारी संगठनɉ, सभी राÏयɉ/संघ राÏय 
क्षेत्रɉ के पिरवहन आयुक्तɉ/सिचवɉ, पुिलस महािनदेशक/महािनरीक्षक पुिलस (यातायात) 
को उपलÞध कराना ।  

(v) èकूली छात्रɉ के िलए अिखल भारतीय िनबंध प्रितयोिगता का आयोजन करना, और 
(vi) सड़क सुरक्षा सƯाह का आयोजन करना । 
 

1.1.2 सड़क सुरक्षा कायर्क्रमɉ के संचालन के िलए एजɅिसयɉ को सहायता अनुदान िदया जाता है । 
सावर्जिनक अिभयान के माÚ यम से सड़क प्रयोक्ताओं मɅ सड़क सुरक्षा के प्रित जागǾकता पैदा करने के 
काम मɅ गैर-सरकारी संगठनɉ को शािमल करने के िलए अनुदान सहायता दी जा रही है । गैर-सरकारी 
संगठनɉ द्वारा शǾु िकए गए कायɟ मɅ जागǾकता अिभयान, सेिमनार, कायर्शालाएं, नुक्कड़ नाटक, 
िनबंध प्रितयोिगता, नेत्र जांच िशिवर, प्रदशर्िनयां, परावतर्क लगाना आिद शािमल हɇ ।  वषर् 2008-09 
मɅ 100 गैर-सरकारी संगठनɉ के िलए 1.80 करोड़ ǽ0 èवीकृत िकए गए हɇ जबिक िपछले िव× त वषर् 
2007-08 के दौरान 121 गैर-सरकारी संगठनɉ को 1.72 करोड़ ǽ0 प्रदान िकए गए थे ।  

 
1.1.3 वषर् 2007-08 मɅ उपयुर्क्त कायɟ पर 17.19 करोड़ ǽपए खचर् िकए गए थे । वषर् 
2008-09 मɅ ऐसे कायɟ पर 23.35 करोड़ ǽपए खचर् िकए गए हɇ ।  
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1.2. असंगिठत क्षते्र मɅ चालकɉ के िलए पुनƱयार् प्रिशक्षण और मानव संसाधन िवकास  

 
1.2.1 चालकɉ के िलए पुनƱयार् प्रिशक्षण : इस योजना के अंतगर्त असंगिठत क्षेत्र मɅ भारी 
मोटर वाहन चालकɉ के िलए दो िदवसीय पुनæ चयार् प्रिशक्षण पाɫयक्रम चलाने वाले संगठनɉ 
को िवƣीय सहायता दी जाती है । वषर् 2007-08 मɅ 54 संगठनɉ/एजɅिसयɉ के माÚयम से 
58168 चालकɉ को प्रिशक्षण िदया गया और इस पर 3.00 करोड़ ǽ. खचर् िकए गए । वषर् 
2008-09 के दौरान, 77 संगठनɉ के माÚ यम से लगभग 70,700 चालकɉ को प्रिशक्षण िदए 
जाने के िलए 5.02 करोड़ ǽपए की संèवीकृित दी गई है ।  
 
1.2.2 मानव संसाधन िवकास : इस योजना के अंतगर्त राÏ य सरकारɉ के अिधकािरयɉ को 
सड़क पिरवहन क्षेत्र मɅ प्रिशक्षण िदया जाता है तािक वे सड़क पिरवहन के क्षेत्र मɅ होने वाले 
िवकासा×मक कायɟ से अवगत रह सकɅ  । 
 
 केÛद्रीय सड़क पिरवहन संèथान, पुणे मɅ (1) सड़क पिरवहन िविनयमन और प्रशासन 
तथा (2) सड़क सुरक्षा प्रबंधन से संबंिधत प्रिशक्षण कायर्क्रम आयोिजत िकए जा रहे हɇ । वषर् 
2008-09 मɅ केÛद्रीय सड़क पिरवहन संèथान, पुणे मɅ सड़क पिरवहन िविनयमन और प्रशासन 
तथा सड़क सुरक्षा प्रबंधन से संबंिधत 10 प्रिशक्षण कायर्क्रम आयोिजत िकए गए थे । 
आटोमोिटव िरसचर् एसोिसएशन ऑफ इंिडया ने वाहन प्रदषूण, वाहन सुरक्षा, वाहन मूã यांकन 
और वैकिã पक ईंधन िवषयɉ पर एक-एक करके कुल चार प्रिशक्षण कायर्क्रम आयोिजत िकए ।  
इंिडयन इंèटीɪयूट ऑफ पेट्रोिलयम, देहरादनू मɅ वाहन प्रदषूण िवषय पर 2 प्रिशक्षण कायर्क्रम 
और इंजीिनयिरगं èटाफ कालेज ऑफ इंिडया, हैदराबाद मɅ सड़क सुरक्षा प्रबंधन िवषय पर तीन 
प्रिशक्षण कायर्क्रम आयोिजत िकए गए । इस कायर् के िलए वषर् 2007-08 मɅ इन संèथाओं के 
िलए 63.89 लाख ǽ0 की धनरािश जारी की गई । वषर् 2008-09 के दौरान इन संè थाओं को 
22 प्रिशक्षण कायर्क्रम चलाने के िलए धनरािश संè वीकृत की गई है । इसके अितिरक्त, 
भारतीय प्रौद्योिगकी संèथान, चेÛनै को सड़क पिरवहन िनयोजन पर दो प्रिशक्षण कायर्क्रम 
चलाने के िलए धनरािश संèवीकृत की गई है ।  
 
1.2.3 इस शीषर् के तहत बजट प्रावधान मɅ 10वीं पंचवषीर्य योजना के दौरान संè वीकृत 
आदशर् चालक प्रिशक्षण è कूलɉ की बकाया देयताओं को पूरा करन ेके िलए 12 करोड़ ǽ0 की 
धनरािश भी शािमल है । ऐसा इसिलए िकया गया था क् यɉिक योजना आयोग ने 11वी ं
पंचवषीर्य योजना के दौरान इस è कीम को बंद करने का िनणर्य िलया था । वषर् 2008-09 के 
दौरान इस धनरािश मɅ से 30 लाख ǽपए उƣर प्रदेश को और 47.80 लाख ǽपए नगालɇड को 
िपछले संèवीकृत कायɟ की िकèतɉ की मद मɅ जारी िकए गए थे ।  
 
1.2.4 आदशर् चालक प्रिशक्षण èकूल: आदशर् चालक प्रिशक्षण èकूल की èथापना की एक 
योजना को योजना आयोग द्वारा अब िसद्धाÛतत: अनुमोदन प्रदान कर िदया गया है । 
इसिलए, नई योजना के अनुसार नए èकूलɉ को संèवीकृित प्रदान करने के िलए धनरािश की 
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आवæयकता होगी । वषर् 2009-10 के िलए मानव संसाधन िवकास एचआरडी शीषर् के अंतगर्त 
10 करोड़ ǽपए के बजट प्रावधान का प्रèताव िकया गया है ।  
 
1.3. राç ट्रीय राजमागर् दघुर्टना राहत सेवा योजना 
  
1.3.1 सड़क दघुर्टना पीिड़तɉ को त×काल िचिक×सा सहायता प्रदान करने और राç ट्रीय 
राजमागɟ से क्षितग्रèत वाहनɉ को हटाने के िलए 1993-94 मɅ राç ट्रीय राजमागर् गæत योजना 
प्रारंभ की गई थी । इस योजना के अंतगर्त राÏय सरकारɉ/गैर सरकारी संगठनɉ को राç ट्रीय 
राजमागɟ से दघुर्टनाग्रèत वाहनɉ को हटाने और सड़क दघुर्टना पीिड़त åयिक्तयɉ को त×काल 
िचिक×सा सहायता प्रदान करने के िलए के्रनɉ और एंबुलɅसɉ की खरीद के िलए िवƣीय सहायता 
प्रदान दी गई थी ।   
 
1.3.2 तथािप, कुछ मामलɉ मɅ उपèकरɉ की खरीद मɅ िवलंब तथा िवƣीय सहायता के 
उपयोग के प्रमाण पत्र प्रè तुत न िकए जाने की िèथित को Ú यान मɅ रखत ेहुए, नकद अनुदान 
िदए जाने की बजाए उनको उपèकर उपलÞ ध कराने के उƧेæ य से सन ् 2000-01 मɅ इस 
योजना के èवǾप मɅ संशोधन िकया गया । इस योजना के अंतगर्त गैर-सरकारी संगठनɉ को 
भी शािमल िकया गया । वषर् 2008-09 के दौरान, राÏयɉ/संघ राÏय क्षेत्रɉ/गैर-सरकारी संगठनɉ 
को 25 के्रनɅ और 21 छोटी/मÚयम आकार की के्रनɅ प्रदान की गई थीं । अिभघात केÛद्रɉ के 
उÛनयन की योजना के अंतगर्त राƶीय राजमागɟ पर िèथत èवाèØय एवं पिरवार कãयाण 
मंत्रालय द्वारा अिभिनधार्िरत अèपतालɉ/अिभघात केÛद्रɉ के िलए वषर् 2008-09 के दौरान 70 
एंबुलेसɅ और तिमलनाडु के पिरवहन िवभाग के िलए 3 एंबुलɅसɅ सèंवीकृत की गई थीं ।  
 
1.4 सड़क सुरक्षा एवं प्रदषूण जाचं व िनयंत्रण उपèकर 
 
1.4.1 सड़क सुरक्षा उपèकर – इस शीषर् के अंतगर्त राÏयɉ को, सड़क सुरक्षा उपèकरɉ जैसे बे्रथ 
एनालाइजर, बहुƧेæ यीय यातायात िविनयमन वाहन आिद देकर सहायता प्रदान की जाती है ।  
 
1.4.2 प्रदषूण जाचं उपèकर - वाहन उ×सजर्न, पयार्वरण प्रदषूण का एक बड़ा İोत बन गया 
है । मोटर यान अिधिनयम/िनयमावली मɅ इस समèया के समाधान के िलए कुछ नए 
प्रावधान िकए गए हɇ । वाहन उ×सजर्न के मानकɉ को शािसत करने वाले प्रावधान 1.7.1992 
से लाग ू िकए गए थ ेतथा िवगत वषɟ मɅ इÛहɅ उ× तरो× तर कठोर बनाया गया है । भारत 
èटेज-॥ उ× सजर्न मानक 1.4.2005 से पूरे देश मɅ पहले ही लागू हɇ । 11 महानगरɉ मɅ चार 
पिहए वाले वाहनɉ के िलए भारत èटेज-।।। उ×सजर्न मानक 1.4.2005 से लाग ूहɇ ।  
 
1.4.3 िवभाग ने पीयूसी मानकɉ को लागू करने के िलए राÏयɉ/संघ राÏय क्षेत्रɉ को वषर् 
2006-07 से प्रदषूण जाचं उपèकर देने का िनणर्य िलया । वषर् 2007-08 के दौरान 18 
राÏयɉ/संघ राÏय क्षेत्रɉ के िलए 74 èमोक मीटर और 70 गैस एनालाइजर संèवीकृत िकए गए 
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जबिक वषर् 2008-09 मɅ 17 राÏयɉ/संघ राÏय क्षेत्रɉ के िलए 121 èमोक मीटर और 116 गैस 
एनालाइजर आपूित र् हेतु संèवीकृत िकए गए ।   
 
2. राç ट्रीय डाटा बेस नेटवकर्   

(करोड़ ǽ.) 

िववरण बजट प्राक्कलन 

2008-09 

संशोिधत प्राक्कलन 

2008-09 

बजट प्राक्कलन 
(प्रè तािवत) 
2009-10 

कंÜयूटर प्रणाली एवं राƶीय 
डाटाबेस 

70.00 70.00 50.00 

डाटा संग्रहण, अनुसधंान एव ं
िवकास 

5.00 5.00 6.00 

 
2.1 कंÜयूटर प्रणाली एवं राƶीय डाटाबेस 
 
 देश मɅ सभी क्षेत्रीय पिरवहन कायार्लयɉ का कंÜयूटरीकरण करने तथा क्षेत्रीय पिरवहन 
कायार्लयɉ द्वारा जारी िकए जाने वाले ड्राइिवगं लाइसɅस और वाहन पंजीकरण दèतावेज मɅ 
एकǾपता लाने के िलए एक पिरयोजना तैयार की गई, जो 2001 से लागू है । इस योजना 
का उƧेæय सड़क पिरवहन क्षेत्र मɅ सूचना प्रौद्योिगकी के प्रयोग का समावेश करना है । बैक-एंड 
कंÜ यूटरीकरण का उƧेæय िवद्यमान ड्राइिवगं लाइसɅसɉ, पंजीकरण प्रमाण पत्रɉ तथा परिमट के 
Þयोरɉ को क्षेत्रीय पिरवहन कायार्लय के èतर पर एक मानकीकृत समान साÝटवेयर मɅ शािमल 
करना है जो अिनवायर् Ǿप से राÏय èतर पर और बाद मɅ राç ट्रीय è तर पर जुड़ा होगा । फं्रट-
एंड प्रचालन मɅ, पिरवहन अनुप्रयोग िविनदȶश के िलए साझा èमाटर् काडर् प्रचालन प्रणाली के 
आधार पर èमाटर् काडर् आधािरत ड्राइिवगं लाइसɅस और मोटर वाहनɉ के पंजीकरण प्रमाण पत्र 
जारी करना शािमल है ।  
 
2.1.1 केÛद्रीय èतर पर èमाटर् काडर् आधािरत ड्राइिवगं लाइसɅस और पंजीकरण प्रमाण पत्र 
दोनɉ के िलए 31.8.2004 को एन आई सी मɅ ‘िसमैिट्रक की इंफ्राèट्रक्चर’ की èथापना की 
गई । वाहन (पंजीकरण प्रमाण पत्र) और सारथी (ड्राइिवगं लाइसɅस) की पायलट पिरयोजनाएं 
33 राÏ यɉ/सघं राÏ य क्षेत्रɉ ने पहले ही लागू कर दी हɇ । इनमɅ से 26 राÏ यɉ/सघं राÏय क्षेत्रɉ 
ने रोल-आउट प्रिक्रया पहले ही प्रारंभ कर दी है । िदã ली, पिƱम बंगाल, झारखंड, उड़ीसा, 
महाराç ट्र, असम, ित्रपुरा, चंडीगढ़, आंध्र प्रदेश तथा जàमू और कæमीर ने è माटर् काडर् आधािरत 
ड्राइिवगं लाइसɅस और पंजीकरण प्रमाण पत्र जारी करने का कायर् प्रारंभ कर िदया है । सरकार 
ने ड्राइिवगं लाइसɅस और पंजीकरण प्रमाण पत्रɉ के राƶीय और राÏयीय रिजèटरɉ के सजृन के 
िलए 148 करोड़ ǽपए की अनुमािनत लागत की एक पिरयोजना को वषर् 2008 मɅ अनुमोिदत 
िकया । वषर् 2008-09 के दौरान 69.76 करोड़ ǽपए की रािश एन आई सी को जारी की गई 
है । इस पिरयोजना के िलए िवƣ वषर् 2009-10 मɅ 50 करोड़ ǽपए का प्रावधान िकया गया 
है । 
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2.2 डाटा संग्रहण, अनुसंधान और िवकास  
 
2.2.1 पिरवहन अनुसंधान पक्ष नीित िनयोजन, कायार्Û वयन और िनगरानी जैसे उƧेæयɉ के 
िलए सड़क पिरवहन और राजमागर् मंत्रालय और पोत पिरवहन मतं्रालय के िविभÛन पक्षɉ को 
डाटा सहायता और आिथर्क िवƲेषण के Ǿप मɅ सहायता प्रदान करता है ।  पिरवहन 
अनुसंधान पक्ष राç ट्रीय è तर पर सड़कɉ, सड़क पिरवहन, पƣनɉ (समुद्री कागȾ की मात्रा और 
संघटन, कागȾ हɇडिलगं प्रचालनɉ के क्षमता संकेतक और प× तन िव× त आिद), नौवहन, पोत 
िनमार्ण और पोत मरàमत तथा अंतदȶशीय जल पिरवहन जैसे क्षेत्रɉ से सबंंिधत डाटा और 
सूचना के सगं्रहण, संकलन और िवतरण के िलए नोडल एजɅसी  है । सड़कɉ, प× तनɉ, नौवहन 
और अंतदȶशीय जलमागɟ से संबंिधत पिरवहन डाटा के संग्रहण, संकलन और प्रकाशन के 
अलावा यह पक्ष िविभÛ न प्राथिमक/िद्वतीयक İोतɉ से प्राÜ त डाटा की सुसंगता और तुलनीयता 
के िलए इनकी जांच और प्रमाणन का काम भी करता है ।  
 
2.2.2 सड़क और सड़क पिरवहन क्षेत्रɉ के िलए पिरवहन अनुसंधान पक्ष द्वारा िकसी योजना 
अथवा गैर-योजनागत èकीम को लागू नहीं िकया जा रहा है । सड़क और सड़क पिरवहन क्षेत्रɉ 
को शािमल करते हुए पिरवहन अनुसंधान पक्ष द्वारा प्रकािशत प्रमुख प्रकाशन इस प्रकार हɇ :-  
(i) आधारभूत सड़क सािंख्यकी (बीआरएस) िजसमɅ राƶीय राजमागɟ, राÏयीय राजमागɟ, 
शहरी सड़कɉ, ग्रामीण सड़कɉ और पिरयोजना सड़कɉ सिहत सड़क नेटवकर्  संबंधी आंकड़/ेसूचना 
दी जाती है । लगभग 280 İोत एजɅिसयां आंकड़ े उपलÞध कराती हɇ िजनका उपयोग 
आधारभूत सड़क सांिख्यकी के िलए िकया जाता है । आधारभूत सड़क सांिख्यकी का 
नवीनतम अंक जुलाई, 2008 मɅ प्रकािशत िकया गया िजसमɅ माचर्, 2004 तक की िèथित के 
अनुसार आंकड़ ेिदए गए ।  
 
(ii) सड़क पिरवहन वािषर्की िजसमɅ वाहन वगीर्करण की Ǻिƴ से राÏयɉ/संघ राÏय क्षेत्रɉ मɅ 
कुल पंजीकृत मोटर वाहनɉ; बसɉ के सरकारी और िनजी èवािम×व; सड़क दघुर्टनाओं; मोटर 
वाहन कराधान एवं िकराया ढ़ांचा; वाहन करɉ, शãुक से प्राƯ राजèव आिद से संबंिधत Þयोरा 
िदया गया है । माचर्, 2006 तक के नवीनतम आंकड़ɉ को वषर् 2006-07 की सड़क पिरवहन 
वािषर्की मɅ शािमल कर िलया गया है ।  
 
(iii) राÏ य सड़क पिरवहन उपक्रमɉ के कायर्िनçपादन की समीक्षा : यह प्रकाशन å यापक 
संगठना× मक वगीर्करण (राÏ य सड़क पिरवहन िनगम, कंपिनयां [कंपनी अिधिनयम के तहत 
िनगिमत], नगर पािलका उपक्रमɉ और िवभागीय उपक्रम) के संदभर् मɅ प्र×येक राÏ य सड़क 
पिरवहन उपक्रम के भौितक और िव× तीय दोनɉ प्रकार के कायर् िनç पादन प्रè तुत करता है । 
इसके अितिरक् त, इसमɅ िविभÛ न अिभिनधार्िरत मानदंडɉ के संदभर् मɅ राÏ य सड़क पिरवहन 
उपक्रमɉ के भौितक और िवƣीय कायर्िनç पादन का िववरण भी िदया जाता है । िवद्यमान 47 
राÏय सड़क पिरवहन उपक्रमɉ मɅ से लगभग 33 से 35 राÏ य सड़क पिरवहन उपक्रम, 
अपेिक्षत फामȶट मɅ िनयिमत आधार पर आंकड़ ेदे रहे हɇ । वषर् 2008-09 के दौरान, पिरवहन 
अनुसंधान पक्ष द्वारा वषर् 2006-07 की वािषर्क समीक्षा के अितिरक्त तीन ितमाही समीक्षाएं 
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अथार्त ् (क) अकू्तबर-िदसंबर, 2006; (ख) अप्रैल-जून, 2007; और (ग) जुलाई-िसतंबर, 2007 
प्रकािशत की गई । नवीनतम उपलÞध िरपोटर् िसतंबर, 2007 को समाƯ ितमाही की है ।   
 
(iv) भारत मɅ सड़क दघुर्टनाएं नामक प्रकाशन मɅ सड़क दघुर्टनाओं से संबंिधत, राÏयɉ/संघ 
राÏय क्षेत्रɉ से प्राƯ आंकड़ɉ पर आधािरत िविभÛन पहलुओं/मानदंडɉ को शािमल िकया जाता है 
िजनमɅ दघुर्टनाओं के कारण भी शािमल हɇ । वषर् 2008-09 के दौरान, इसका नवीनतम अंक, 
िजसमɅ कलɇडर वषर् 2006 के आंकड़ ेशािमल हɇ, प्रकािशत िकया जा चुका है और वषर् 2007 
का अंक तैयार िकया जा रहा है । ये आंकड़ े एिशया पेिसिफक रोड एक्सीडɅट डाटाबेस 
(एपीआरएडी) - भारतीय सड़क दघुर्टना डाटाबेस (आईआरएडी) से संबंिधत संयुक्त राƶ की 
एिशया और प्रशांत क्षेत्र के आिथर्क और सामािजक आयोग द्वारा प्रायोिजत  पिरयोजना के  
19 मदɉ वाले फामȶट मɅ एकत्र िकए जाते हɇ ।  
  
2.2.3 वषर् 2007-08 के दौरान, भारतीय सड़कɉ पर माल एवं यात्री यातायात की मात्रा, माल 
यातायात मɅ अंतरारार्Ïयीय बाधाओं की आिथर्क लागत और ट्रक उद्योग की अथर्åयवèथा नाम 
से तीन अÚययन कायर् मै0 जेपीएस एसोिसएɪस प्राइवेट िलिमटेड को सɋपे गए थे । वषर् 
2007-08 के दौरान, 35.21 लाख ǽपए की धनरािश जारी की गई थी । वषर् 2008-09 के 
दौरान, सड़क पिरवहन क्षेत्र से संबंिधत दो अÚययन कायɟ की पहचान की गई थी लेिकन 
िनिवदाओं को अंितम Ǿप नहीं िदए जाने के कारण इन अÚययन कायɟ को सɋपा नहीं जा 
सका । तथािप, वषर् 2008-09 के दौरान, चालू अÚययन कायɟ के िलए 35.21 लाख ǽपए की 
धनरािश जारी की गई थी ।  
 
3. 11वी ंयोजना की नई è कीमɅ  
 
3.1 िनरीक्षण एवं अनुरक्षण केÛद्र की è थापना  
                                                                   (करोड़ ǽ.)  

बजट प्राक्कलन 

2008-09 
 

संशोिधत प्राक्कलन 

2008-09 
 

बजट प्राक्कलन 

(2009-2010) 

7.00 7.00 10.00 
 
3.1.1 मोटर यान अिधिनयम, 1988 की धारा 59 के अंतगर्त, केÛद्र सरकार के पास 
िविभÛ न Įेिणयɉ के मोटर वाहनɉ की आयु िनधार्िरत करने का अिधकार है । तथािप, अभी 
तक इस धारा का प्रयोग नहीं िकया गया है । केÛद्रीय मोटर यान िनयमावली, 1989 के 
िनयम 82 और 88 के अंतगर्त, केवल पयर्टक परिमट और राç ट्रीय परिमट के िलए वाहनɉ की 
कितपय Įेिणयɉ की ‘आयु’ िनधार्िरत की गई है । इस मंत्रालय का यह िवचार यह रहा है िक 
बेहतर Ǿप से अनुरिक्षत परुाना वाहन भी बदतर Ǿप से अनुरिक्षत अपेक्षाकृत नए वाहन से 
कम प्रदषूणकारी हो सकता है । कोई भी वाहन सड़क पर तब तक चल सकता है जब तक 
वह मोटर यान अिधिनयम, 1988 और केÛद्रीय मोटर यान िनयमावली, 1989 की सुरक्षा, 
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उ× सजर्न और िफटनेस (उपयुक् तता) मानकɉ से संबंिधत अपेक्षाओं को पूरा करता है । देश की 
सामािजक-आिथर्क िè थित को Ú यान मɅ रखते हुए भी वाहन की आयु िनधार्िरत करना उिचत 
नहीं होगा ।  
 
3.1.2 प्र×येक पिरवहन वाहन को प्रारंिभक पंजीकरण की तारीख से दो वषर् बाद प्र× येक वषर् 
उपयुक् तता जांच करानी होती है । गैर पिरवहन वाहन को एक बार पंजीकृत हो जाने के बाद 
15 वषɟ तक उपयुक् तता जांच की आवæ यकता नहीं है । अत: मंत्रालय का यह सुिवचािरत 
मत है िक उ× सजर्न तथा सुरक्षा मानकɉ को पूरा नही ंकरने वाले वाहनɉ की पहचान करने के 
िलए िनरीक्षण एवं अनुरक्षण की समुिचत प्रणाली को अवæ य लागू िकया जाना चािहए । 
सावर्जिनक िनजी भागीदारी से िविभÛ न राÏ यɉ मɅ ऐसे िनरीक्षण एवं अनुरक्षण केÛद्रɉ की 
è थापना िकए जाने की आवæ यकता होगी । वषर् 2009-10 के दौरान इस योजना के अंतगर्त 
10.00 करोड़ ǽ. आबंिटत िकए जाने का प्रè ताव है । इस योजना को अभी अंितम Ǿप िदया 
जा रहा है ।   
 
3.2 जीपीएस आधािरत è वचािलत िकराया वसूली जैसी सूचना प्रौद्योिगकी लागू करने 

सिहत सावर्जिनक पिरवहन प्रणाली को सुǺढ़ बनाना   
                                                 (करोड़ ǽपए) 
बजट प्राक्कलन 

2008-09 
 

संशोिधत प्राक्कलन 
(2008-2009) 

बजट प्राक्कलन 

(2009-2010) 

24.99 24.99 35.00 
 
3.2.1 िवगत वषɟ से सावर्जिनक पिरवहन मɅ कमी हमारे पिरवहन िनयोजन की िवफलताओं 
मɅ से एक   है । वाहनɉ के कुल बेड़ ेमɅ बसɉ का िहèसा वषर् 1951 के 11% से अिधक की 
तुलना मɅ घटकर वषर् 2004 मɅ 1.1% रह गया है | इससे िनजी वाहनɉ की संख्या मɅ विृद्ध 
हुई है िजसके पिरणामèवǾप भीड़-भाड़, प्रदषूण और दघुर्टनाओं जैसे प्रितकूल पिरणाम सामन े
आए हɇ । इसके अलावा, इस िèथित से िवषमता भी पैदा होती है क्यɉिक गरीब åयिक्त 
पिरवहन सेवाओं से वंिचत हो जात ेहɇ । इस िèथित को बदले जाने की आवæयकता है । 
प्रèताव है िक 11वीं पंचवषीर्य योजना मɅ जीपीएस आधािरत èवचािलत िकराया वसूली प्रणाली 
जैसी सूचना प्रौद्योिगकी को लागू करने सिहत अपनी सावर्जिनक पिरवहन प्रणाली को सुǺढ़ 
बनाने मɅ राÏयɉ की मदद करने करने के िलए िवƣीय सहायता उपलÞध कराने की Ǻिƴ से 
केÛद्रीय èतर पर प्रावधान िकए जाएं । तथािप, ऐसी िवƣीय सहायता उÛहीं राÏयɉ को दी 
जाएगी जो सावर्जिनक पिरवहन प्रणाली मɅ सुधार करने के िलए उपाय करने के िलए त×पर 
हɉगे । इस योजना मɅ िनàनिलिखत सुझाव शािमल हɇ :- 
 

• केÛद्र सरकार और राÏय सरकारɉ के बीच एक समझौता ज्ञापन, िजसमɅ अनेक 
सुधार जैसे सावर्जिनक पिरवहन के पक्ष मɅ कराधान को युिक्तसंगत बनाना, िनजी 
तथा सावर्जिनक प्रचालकɉ की बीच बराबरी की प्रितèपधार् का वातावरण बनाना, 
िकराया िनधार्रण के मामले मɅ èवतंत्रता, आधारभतू अवसंरचना मɅ सुधार, राÏय 
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पिरवहन उपक्रमɉ के åयावसाियक प्रबंधन आिद शािमल हɉ, पर सहमित बनाई जा 
सकती  है ।  

• केÛद्र सरकार ऐसे राÏयɉ को सावर्जिनक पिरवहन के बढ़े हुए प्रावधान और प्रयोग 
के प्रमाणनीय सूचकांकɉ द्वारा मापे जा सकने वाले सुधारɉ के एजɅड ेके संदभर् मɅ 
प्राƯ की जान ेवाली उपलिÞध से जोड़कर उÛहɅ एकमुæत अनुदान दे सकती है । 
केÛद्र सरकार इसके िलए राÏयɉ द्वारा बस बेड़ े के नवीनीकरण तथा उसमɅ विृद्ध 
करने सिहत सावर्जिनक पिरवहन मɅ िनवेश के िलए संसाधन जुटाने के िलए 
गारंटी भी दे सकती है । योजना आयोग ने इस èकीम के िलए अपना सैद्धांितक 
अनुमोदन अभी हाल मɅ िदया है । वषर् 2009-10 के दौरान इस प्रयोजनाथर् 
35.00 करोड़ ǽपए का आबंटन िकया गया है ।  

3.3 राƶीय सड़क सुरक्षा बोडर् का सजृन  
                    (करोड़ ǽपए)  

बजट प्राक्कलन 

2008-09 

संशोिधत प्राक्कलन 

2008-09 
 

बजट प्राक्कलन 

2009-2010 

0.01 0.01 72.00* 
      * यह धनरािश, केÛद्रीय सड़क िनिध से डीजल और पेट्रोल पर उपकर की कुल आय के 1% िहèसे के 

Ǿप मɅ उपलÞध कराई जा सकती है ।  

 
3.3.1 त×कालीन जल भूतल पिरवहन मंत्रालय के पूवर् सिचव और टाटा ऊजार् शोध संèथान 
(टीईआरआई) के गणमाÛय सदèय Įी एस.सुंदर की अÚयक्षता मɅ गिठत सड़क सुरक्षा और 
यातायात प्रबंधन संबंधी सिमित ने अपनी िरपोटर् माननीय मंत्री (पोत पिरवहन, सड़क 
पिरवहन और राजमागर्) को िदनांक 20.02.2007 को प्रèतुत की थी । सिमित ने संसद के 
पथृक अिधिनयम के अंतगर्त राƶीय सड़क सुरक्षा बोडर् के सजृन की िसफािरश की थी । इस 
संबंध मɅ मंित्रमडल नोट का प्राǾप सबंंिधत मंत्रालयɉ/िवभागɉ मɅ िदनांक 11.02.2009 को 
पिरचािलत िकया गया है । वषर् 2009-10 के िलए इस प्रयोजनाथर् 72.00 करोड़ ǽपए का 
आबंटन िकया गया है । वषर् 2009-10 के िलए लêय पिरåयय/पिरणाम बजट अनुबंध मɅ 
िदया गया है । 
 
िनगरानी तंत्र  
 

सड़क पिरवहन क्षेत्र की योजनाओं पर िनगरानी रखने के िलए एक अंतरिनर्िहत तंत्र 
िवद्यमान है । की गई कारर्वाई संबंधी अंितम िरपोटर् प्राƯ होने के बाद ही सड़क सुरक्षा योजना 
के अंतगर्त भुगतान रािश जारी की जाती है । केÛद्रीय सड़क पिरवहन संèथान को आदशर् 
चालक प्रिशक्षण èकूलɉ की èथापना के काम की िनगरानी, पयर्वेक्षण करने और तकनीकी 
सहायता देने के िलए एक िवशषेज्ञ एजɅसी के Ǿप मɅ िनयुक्त िकया गया है । संèथान की 
िरपोटɟ के आधार पर ही दसूरी और उसके बाद की िकæतɅ संबंिधत राÏयɉ/संघ राÏय 
क्षेत्रɉ/संगठनɉ को जारी की जाती हɇ ।  
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अनुबंध-।   
 

पिरणामी बजट 2009-10 दशार्ने वाला िववरण 
(2009-10 के भौितक और िव× तीय लê य) 

राÏ यɉ के लोक िनमार्ण िवभाग  
 
शीषर्  क्र.सं. è कीम/कायर्क्रम का नाम  भौितक लê य  िव× तीय लê य 

(करोड़ ǽ0) 
योजना 
कायर्  

1.  िमिसगं िलकंो का िनमार्ण (िक0मी0)  18.00 80.00 

 2.  एकल लेन को दो लेन का बनाना (िक0मी0) 1672.00 1195.00 
 3.  कमजोर दो लेनɉ का सǺुढ़ीकरण (उठाना) 

(िक0मी0) 
1159.00 730.00 

 4.  सड़क गुणता सुधार (िक0मी0) 2032.00 920.00 
 5.  बाइपासɉ का िनमार्ण (सं0) 22.00 190.00 
 6.  आरओबी सिहत पुलɉ का िनमार्ण/मरà मत 

(सं0) 
80.00 180.00 

 7.  चार और अिधक लेन बनाना (िक0मी0) 150.00 160.00 
 8.  अÛ य  95.00 
       कुल िव× तीय पिरå यय  3550.00 
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अनुबंध-II 
भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण 

िव× तीय पिरå यय और पिरणाम/लê य का िववरण : 2009-10 (ितमाही और मािसक) 

क्रम 
संख् या 

योजना/कायर्क्रम का 
नाम 

लê य/ 
वाè तिवक 

å यय (अनुमािनत å यय) - 2009-10 (करोड़ Ǿपये मɅ) लê य/ वाè तिवक पिरमाणा× मक सुपुदर्गी योग् य (िक.मी. मɅ) 
ितमाही 1 ितमाही 2 ितमाही 3 ितमाही 4 

 
योग ितमाही 

1 

ितमाही 
2 

ितमाही 
3 

ितमाही 
4 

योग 

अप्रैल मई जून
  

जुलाई
  

अगè त
  

िसतà बर
  

अक् तूबर
  

नवà बर
  

िदसà बर
  

जनवरी फरवरी माचर्            

1 रारािवप चरण -।  
(सुǺढ़ीकरण सिहत 4/6 
लेन मɅ चौड़ा करना) 

लê य 484.34 435.21 310.97 322.79 1553.31
4 लेन और उससे 
अिधक लेन मɅ चौड़ा 
करने का लê य 

49 4 53.00 95 201 

  121.09 169.52 193.74 174.08 130.56 130.56 108.84 108.84 93.29 96.84 96.84 129.12 1553.31
  वाè तिवक 0.00 0.00 0.00  0.00 पूणर्ता के िलए 

वाè तिवक 

     0 
                          0.00

2 रारािवप चरण -।।  

(सुǺढ़ीकरण सिहत 
4/6 लेन मɅ चौड़ा 
करना) 
 

लê य 2775.61 2295.29 2492.14 2804.73 10367.77
4 लेन और उससे 
अिधक लेन मɅ चौड़ा 
करने का लê य 

597 299 413 476 1785 

  

 693.90 971.46 1110.24 918.12 688.59 688.59 872.25 872.25 747.64 841.42 841.42 1121.89 10367.77
पूणर्ता के िलए 
वाè तिवक 

      
 
 

  0 

वाè तिवक 0.00 0.00 0.00  0.00 ठेका देने हेतु लê य 60 0 235 27 322 

                        0.00 ठेका देने हेतु 
वाè तिवक 

          

3 रारािवप चरण -।।।  

(सुǺढ़ीकरण सिहत 
4/6 लेन मɅ चौड़ा 
करना) 

लê य 1654.75 2124.36 2622.01 2869.87 9270.99 4 लेन और उससे 
अिधक लेन मɅ चौड़ा 
करने का लê य 

255 152 285 410 1102 

413.69 579.16 661.90 849.74 637.31 637.31 917.70 917.70 786.60 860.96 860.96 1147.95 9270.99
पूणर्ता के िलए 
वाè तिवक 

        0 

वाè तिवक 0.00 0.00 0.00  0.00 ठेका देने हेतु लê य 1030 3112 1339 910 6391 

               0.00 ठेका देने हेतु 
वाè तिवक 

          

4 रारािवप चरण -IV  

(सुǺढ़ीकरण सिहत 

पेå ड शोã डर के साथ 
2लेन मɅ चौड़ा करना) 
 

लê य 32.50 32.50 32.50 32.50 130.00 ठेका देने हेतु लê य     

8.13 11.38 13.00 13.00 9.75 9.75 11.38 11.38 9.75 9.75 9.75 13.00 130.00 वाè तिवक ठेका           

वाè तिवक 
            0.00
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5 रारािवप चरण IV 
(è व.च. और अÛ य 
पर चिुनÛ दा खडंɉ को 
6 लेन का बनाना)    

लê य 1068.90 1629.35 2098.25 2214.02 7010.52 6 लेन और उससे 
अिधक लेन मɅ चौड़ा 
करने का लê य 

31 8 15 23 77 

267.23 374.12 427.56 651.74 488.81 488.81 734.39 734.39 629.48 664.21 664.21 885.61 7010.52
पूणर्ता के िलए 
वाè तिवक 

     0 

वाè तिवक 0.00 0.00 0.00  0.00 ठेका देने हेतु लê य 439 795 1121 702 3057 

                        0.00 ठेका देने हेतु लê य        

6 रारािवप चरण -VI 
(एक् सप्रेस मागɟ का 
िवकास करना)   

लê य 75.75 105.75 135.75 85.75 403.00 ठेका देने हेतु लê य        

  18.94 26.51 30.30 42.30 31.73 31.73 47.51 47.51 40.73 25.73 25.73 34.30 403.00         
वाè तिवक                          ठेका देने हेतु 

वाè तिवक 

       

7 रारािवप चरण -VII  

(िरगं रोड़ो बाईपासो, 
ग्रड सेपरेटरो, सिवर्स 
रोड़ो आिद) 

लê य 152.00 207.00 443.00 397.00 1199.00 ठेका देने हेतु लê य    30 30 

38.00 53.20 60.80 82.80 62.10 62.10 155.05 155.05 132.90 119.10 119.10 158.80 1199.00            
वाè तिवक                          ठेका देने हेतु 

वाè तिवक 

          

8 ऋणɉ/उधारɉ की 
अदायगी और उस पर 
Þ याज तथा 
वािषर्िकयɉ के 
भुगतान संबंधी 
देयताऍ ं

लê य 144.00 1644.00 144.00 167.00 2099.00 लê य     
                             

वाè तिवक 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00     
                        0.00 वाè तिवक 
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अनुबंध-।।। 
 

पिरणामी बजट 2009-10 दशार्ने वाला िववरण 
(2009-10 के भौितक और िव× तीय लê य) 

 
बी आर डी बी 
शीषर् क्र.सं. è कीम/कायर्क्रम का नाम भौितक 

लê य 
िव× तीय लê य 
(करोड़ ǽ0) 

योजना 
कायर्  

1.  िमिसगं िलकंɉ का िनमार्ण (िक0मी0)  5.00 3.00 
2.  एकल/मÚ यम लेन को दो लेन का बनाना (िक0मी0) 37.00 80.00 
3.  कमजोर दो लेनɉ के पेवमɅट का सुǺढ़ीकरण 

(उत ्थापन) िक0मी0 
124.00 45.00 

4.  चार और अिधक लेन बनाना (िक0मी0) 6.00 18.00 
5.  बाइपास का िनमार्ण (सं0) 7.00 54.00 
6.  आरओबी के िनमार्ण सिहत पुलɉ का िनमार्ण/मरà मत 

(सं0)  
120.00 131.00 

7.  सड़क गुणता सुधार (िक0मी0)  304.00 117.00 
8.  अÛ य 829.32 152.00 
        कुल   600.00 
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     अनुबंध –IV 

सड़क पिरवहन 2009-10 के  पिरणामी बजट संबंधी िववरण 

(वषर् 2009-10 के भौितक और िवƣीय लê य) 
क्रम 
सं. 

योजना/कायर्क्रम 
का नाम 

उƧेæ य/ पिरणाम पिरå यय 
2009-10 
(करोड़ 
Ǿ0) 

पिरमाणा× मक 
सुपुदर्गीय/भौितक  

िनगर्म 

अनुमािनत 
पिरणाम 

प्रिक्रया/ 
समय 
सीमा 

िटÜ पणी/ 
जोिखम घटक 

1 सड़क सुरक्षा 
 (i)असंगिठत क्षेत्र 

मɅ चालकɉ के 
िलए पुनæ चयार् 
प्रिशक्षण और 
मानव ससंाधन 
िवकास । 
  

गैर सरकारी 
संगठनɉ/ संè थानɉ 
के माÚ यम से 
असंगिठत क्षेत्र के 
भारी मोटर वाहनɉ 
के चालकɉ को 
प्रिशक्षण प्रदान 
करना और राÏ य 
पिरवहन िवभाग के 
कािमर्कɉ को 
प्रिशक्षण प्रदान 
करना   

20.00  प्रिशिक्षत िकए 
जाने वाले 
चालकɉ की 
संख् या और 
राÏ य पिरवहन 
िवभाग /मंत्रालय 
के अिधकािरयɉ 
के िलए 
संचािलत िकए 
जाने वाले 
प्रिशक्षण 
कायर्क्रमɉ की 
संख् या  

70000 चालक 
प्रिशिक्षत िकए 
जाने हɇ।  
20 प्रिशक्षण 
कायर्क्रम 
संचािलत िकए 
जाने हɇ। 

वािषर्क यह, संगठनɉ 
से प्रè ताव 
समय पर 
प्राÜ त होने पर 
िनभर्र करता 
है । 

 (ii) प्रचार उपाय 
तथा जागǽकता 
अिभयान  

रेिडयो, टीवी और 
िप्रटं मीिडया के 
माÚ यम से प्रचार 
अिभयान द्वारा 
सावर्जिनक 
जागǾकता पैदा 
करना।  

27.50 टीवी/रेिडयो पर 
प्रसािरत की 
जाने वाली 
वीिडयो/रेिडयो 
झलिकयɉ की 
संख् या 

360 वीिडयɉ 
झलिकयां तथा 
1230 रेिडयो 
झलिकयां 
प्रसािरत  की 
जानी हɇ । इसके 
अलावा, सड़क 
सुरक्षा पर 
समाचार पत्रɉ मɅ 
िवज्ञापन भी 
िदए  जाने हɇ । 

वािषर्क यह डीएवीपी 
की प्रितिक्रया 
पर िनभर्र 
करता है । 

 (iii) सड़क सुरक्षा 
उपè कर  और 
प्रदषूण जांच व 
िनयंत्रण 

राÏ यɉ/संघ राÏय 
क्षेत्रɉ को इंटरसेÜटर 
और प्रदषूण जॉचं  
उपè कर जसेै सड़क 
सुरक्षा उपè कर 
प्रदान करना ।
  

6.50 बहुƧेæ यीय 
यातायात वाहन 
(एमटीवी) प्रदान 
करने की योजना 
की एक 
पदनािमत 
सिमित द्वारा 
समीक्षा की जा 
रही है जो यह 
जाँच करेगी िक 
बहुƧेæ यीय 
यातायात वाहनɉ 
को प्रदान िकए 

 वािषर्क समीक्षा के 
पिरणाम के 
आधार पर 
खरीद की 
जाएगी ।  
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जाने की 
आवæ यकता है 
अथवा इसके 
è थान पर 
िविभÛ न è वतंत्र 
घटक प्रदान िकये 
जाएं  

 (iv) राç ट्रीय 
राजमागर् दघुर्टना 
राहत सेवा 
योजना 

राÏ य सरकारɉ/ गैर 
सरकारी संगठनɉ को 
के्रन और एबंलुɅस 
प्रदान करना । इस 
योजना का प्रमखु 
उƧेæ य सड़क 
दघुर्टना पीिड़तɉ को 
उिचत समय सीमा 
के अदंर िचिक×सा 
सहायता प्रदान 
करना है तािक 
समय की अिधक 
बबार्दी न हो और 
यातायात का 
िनबार्ध आवागमन 
सुिनिæ चत करने के 
िलए दघुर्टना è थल 
को साफ िकया जा 
सके ।  

25.00 राÏ य 
सरकारɉ/संघ 
राÏ य क्षेत्रɉ/गैर 
सरकारी संगठनɉ 
को प्रदान की 
जाने वाली के्रनɉ 
की संख् या  

30 के्रनɅ, 25  
छोटी/मÚ यम 

आकार की के्रनɅ 
और 70 

एंबुलɅसɅ, प्रदान 
की जाएंगी।  

वािषर्क राÏ य 
सरकारɉ/संघ 
राÏ य 
क्षेत्रɉ/गैर 
सरकारी 
संगठनɉ से 
प्रè ताव प्राÜ त 
होने हɇ । 

2. राç ट्रीय डाटा बेस नेटवकर्   
 (i) कंÜ यटूर 

प्रणाली और 
राç ट्रीय डाटा बेस 

मोटर वाहन 
पंजीकरण, ड्राइिवगं 
लाइसɅस आिद के 
बारे मɅ मानकीकृत 
अद्यतन सूचना 
तैयार करना और 
सभी क्षेत्रीय 
पिरवहन कायार्लयɉ/ 
राÏ य पिरवहन 
प्रािधकरणɉ की 
नेटविकर्ं ग  

50.00 पिरमाणा× मक 
लê य िनिदर्ç ट 
नहीं िकए जा 
सकते । 

लागू नही ं लागू 
नहीं 

राÏ य सरकारɉ 
की त× परता 
चािहए । 

 (ii) समè त 
इंजीिनयरी 
समाधान सिहत 
डाटा संगहण, 
अनुसंधान एव ं
िवकास तथा 
पिरवहन अÚ ययन 

सड़क पिरवहन क्षेत्र 
से संबंिधत  

अÚ ययन 
कायर्/अनुसंधान एवं 
िवकास पिरयोजनाएं 
शǾु िकया 
जाना/सɋपना  

6.00 शǾु िकए जाने 
वाले अÚ ययन 
कायɟ/अनुसंधान 
एवं िवकास 
पिरयोजनाओ ंकी 
संख् या  

तीन अÚ ययन 
कायर्/ अनुसंधान 
एवं िवकास 

पिरयोजनाएं शǾु 
की जाएंगी 

वािषर्क  िनिवदादाताओ ं
से प्रितिक्रया 
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3 11वी ंयोजना की नई è कीमɅ  
 िनरीक्षण और 

अनरुक्षण केÛ द्रɉ 
की è थापना  

सावर्जिनक िनजी 
भागीदारी से 
िनरीक्षण और 
अनरुक्षण केÛ द्रɉ 
की è थापना 
करना।  

10.00 è कीम को 
अिंतम Ǿप 
िदया जाना है   

2 से 3 केÛ द्र 
संè वीकृत िकए 
जाने हɇ।  

वािषर्क आदशर् 
िनरीक्षण और 
अनुरक्षण 
केÛ द्र तैयार 
िकया जा रहा 
है ।  

 जीपीएस 
आधािरत 
è वचािलत 
िकराया वसूली 
प्रणाली जसैी 
सूचना प्रौद्योिगकी 
को लागू करने 
सिहत सावर्जिनक 
पिरवहन प्रणाली 
को सुǺढ़ बनाना 
और इसमɅ सुधार 
करना ।   

सावर्जिनक 
पिरवहन प्रणाली 
को सुǺढ़ बनाना । 

35.00  भौितक िनगर्म 
के अनुमान नहीं 
लगाया जा 
सकता  

 वािषर्क केÛ द्र/राÏ य 
सरकार के 
बीच 
समझौता 
ज्ञापन पर 
हè ताक्षर 
िकए जाने हɇ 
और राÏ यɉ 
द्वारा सुधार 
िकए जाने हɇ 
।  

 राç ट्रीय सड़क 
सुरक्षा बोडर् का 
सजृन  

राç ट्रीय सड़क 
सुरक्षा बोडर् की 
è थापना करना  

72.00  इस è तर पर 
अनुमान नही ं
लगाया जा 
सकता  

  मंित्रमंडल का 
अनुमोदन 
अपेिक्षत है  

   252.00     
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अÚ याय-III 
 

मंत्रालय द्वारा िकए गए सुधार उपाय और नीितगत पहल का प्रभाव 
 

सड़क पक्ष  
 
 10वीं योजना के िनç पादन की å यापक समीक्षा से पता चलता है िक लê यɉ की तुलना 
मɅ उपलिÞध मɅ कमी रही है जो भूिम अिधग्रहण, पयार्वरण è वीकृितयɉ, सड़क उपिर पुलɉ की 
è वीकृितयɉ, कानून और å यवè था संबंधी समè याओं, पुनवार्स तथा बंदोबè त सबंंधी समè याओं 
मɅ िवलंंब और कुछ मामले मɅ ठेकेदार के िनà न è तरीय कायर् िनç पादन मɅ िवलंब के कारण 
हुई है । सरकार ने राजमागर् पिरयोजनाओं के शीघ्र कायार्Û वयन के िलए अनेक कदम उठाए 
हɇ।  
 
भूिम अिधग्रहण  
 
 नोडल अिधकािरयɉ की िनयुिक् त की गई है जो राÏ य सरकारɉ के साथ समय-समय 
पर िविभÛ न मुƧɉ िजनमɅ, प्रभावी समÛ वय è थािपत करना अपेिक्षत है, के बारे मɅ समÛ वय 
करते हɇ । इसके अलावा, वे यह भी सुिन िƱत करते हɇ िक सुिवधाओं के è थानांतरण मɅ तेजी 
लाकर और कानून और å यवè था समè याओं को कम करके कायर् की प्रगित तीĭतर की जाए। 
इस िवभाग को िविध मंत्रालय से परामशर् िकए िबना राç ट्रीय राजमागɟ के िलए भूिम 
अिधग्रहण हेतु अिधसूचनाएं जारी करने के िलए भी प्रािधकृत िकया गया है ।  
 
पयार्वरणीय और वन संबंिधत è वीकृित  
 
 इसके अलावा, पयार्वरण और वन मंत्रालय के साथ पयार्वरणीय è वीकृित से संबंिधत 
मुƧɉ को उठाया गया है िजनमɅ यह प्रè ताव िकया गया िक आर ओ डÞ ã यू के Ǿप मɅ प्रयुक् त 
की जाने वाली 60 मीटर तक की चौड़ाई की भूिम जो राç ट्रीय राजमागर् के िलए अिधग्रहीत 
की जानी है, के मामले मɅ पयार्वरणीय è वीकृित प्राÜ त करना अपेिक्षत न हो । इसके अलावा, 
पयार्वरण एव ंवन मंत्रालय को पयार्वरणीय è वीकृितयɉ के बारे मɅ एकǾप नीितगत िदशािनदȶश 
सुझाए गए हɇ ।  
 
आर ओ बी è वीकृित 
  

- रेलवे से आर ओ बी/आर यू बी की शीघ्र è वीकृित हेतु, भारतीय राç ट्रीय राजमागर् 
प्रािधकरण और संबंिधत रेलवे मंडल द्वारा नोडल अिधकारी नािमत िकए गए हɇ ।  

- जोनल è तर पर िविभÛ न लंिबत è वीकृितयɉ की समीक्षा के िलए समय समय पर 
बैठकɅ  की जाती हɇ ।  

- आर ओ बी िनमार्ण के िलए è वीकृित की प्रगित की समीक्षा के िलए रेलव ेबोडर् 
के è तर पर विरç ठ अिधकािरयɉ की भी समय समय पर बैठकɅ  की जाती हɇ ।  
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- आर ओ बी के िनमार्ण को शीघ्र करने के िलए रेलव ेबोडर् के सुझाव पर, भारतीय 
राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण ने लागत जमा आधार पर आर ओ बी के िनमार्ण के 
िलए इरकॉन के साथ एक समझौता ज्ञापन पर हè ताक्षर िकए  हɇ ।  

- रेलवे बोडर् द्वारा इरकॉन के जनरल एरɅजमɅट ड्राइंग को छोड़कर िनमार्ण के िविभÛ न 
è तरɉ पर िडजाइनɉ को अनुमोिदत करने की शिक् तयां प्र× यायोिजत की गई हɇ ।  

 
ठेकेदारɉ द्वारा घिटया कायर् िनç पादन  

 
- भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण ने कायर् िनç पािदत न करने वाले (नॉन 

पफȾिमर्ंग) ठेकेदारɉ के िवǽद्ध कारर्वाई करते हुए è विणर्म चतभुुर्ज और उ× तर-
दिक्षण और पूवर्-पिæ चम महामागर् पर कुछ ठेकेदारɉ के ठेके रƧ िकए है । 

  
 
एन एच डी पी की तीĭ प्रगित के िलए सरकार द्वारा उठाए गए नवीनतम कदम:- 
 
 मंित्रमंडल सिचव की अÚ यक्षता मɅ सिचवɉ की अिधकार प्राÜ त सिमित का गठन िकया 
गया है ।  यह सिमित, चालू पिरयोजनाओं मɅ राÏ य è तरीय कमीयɉ से आने वाली बाधाओं, 
भूिम अिधग्रहण मɅ िवलंब के कारण समè याओं सिहत केÛ द्र-राÏ यɉ संबंधी मामलɉ का िनपटारा 
करेगी। 
 
सड़क पिरवहन 
 
वाहक अिधिनयम 1865 को रƧ करना 
 
 माल तथा संपि× त का संचलन देश के आिथर्क िवकास का एक मह× वपूणर् और 
अिभÛ न अंग है ।  कायर्कलापɉ की इस संपूणर् Įृंखला मɅ िविभÛ न Ü लेयरɉ की भूिमका होती है 
िजनकी वजह से माल की ढुलाई हो पाती है और इसिलए यह प्रिक्रया मह× वपूणर् हो जाती है।  
इस समय सामाÛ य वाहक के अिधकारɉ और दािय× वɉ से संबंिधत कानून, वाहक अिधिनयम, 
1865 मɅ उिã लिखत है ।  इसके अिधिनयमन के समय, वाहक अिधिनयम मɅ माल के 
पिरवहन के सभी साधनɉ अथार्त ् रेल, सड़क और अंतदȶशीय जल पिरवहन को शािमल िकया 
गया था । 
 
 वाहक अिधिनयम, 1865 के अिधिनयमन के बाद से कई पिरवतर्न हुए है ।  वषर् 
1865 के बाद से सड़क पिरवहन उद्योग मɅ अनेक पिरवतर्न हो चुके हɇ ।  िबचौिलयɉ अथवा 
बिुकंग अिधकतार्ओ/ंदलालɉ का एक वगर् उभरकर सामन ेआया है जो सड़क द्वारा माल/सपंि× त 
के पिरवहन मɅ एक बड़ी भूिमका िनभाते हɇ।  वाहक अिधिनयम, 1865 मɅ िविनिदर्ç ट प्रितपूित र् 
के िलए 100 Ǿ0 की देयता है, जो वतर्मान मूल ्य सूचकांक और ढुलाई िकए गए माल के 
मूã य को देखते हुए बहुत कम और नगÖ य हो गई है । इस अिधिनयम मɅ सामाÛ य वाहकɉ 
के पंजीकरण के िलए कोई प्रावधान नहीं है ।  इसके अितिरक् त, इस अिधिनयम मɅ सड़क 
द्वारा पिरवहन å यापार के पिरç कार तथा िमĮता जैसी िक आज है, की पिरकã पना नहीं की 
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गई है ।  इसके अलावा, अब पिरवहन के िविभÛ न िविधयɉ के िलए अलग –अलग िविधिनयम 
हɇ उदाहरणाथर् रेल द्वारा पिरवहन का िविनयमन रेल अिधिनयम, 1989 द्वारा िकया जाता है ।  
इसी प्रकार, माल तथा सपंि× त का पिरवहन िजसमɅ पिरवहन की िविभÛ न िविधयां शािमल हɇ, 
बहु-िवध पिरवहन अिधिनयम (मã टी मॉडल ट्रांसपोटर् एक् ट), 1993 द्वारा िविनयिमत िकया 
जाता है और माल आिद के िवमान द्वारा ढुलाई के िलए िवमान द्वारा वहन अिधिनयम, 1972 
है ।  इसिलए, सड़क द्वारा å यापार तथा पिरवहन की वतर्मान आवæ यकताओं को पूरा करने के 
िलए वाहक अिधिनयम, 1865 के कायर्क्षेत्र  और अनुप्रयोÏ यता को पुन: पिरभािषत करने की 
आवæ यकता हो गई है । 
 
 उपयुर्क् त तØ य को Ú यान मɅ रखते हुए, राÏ य/कɅ द्रीय मंित्रयɉ और ट्रांसपोटर्रɉ के साथ 
गहन परामशर् करने के पæ चात ् सड़क द्वारा वहन िवधेयक तैयार िकया गया ।  केÛ द्रीय 
मंित्रमंडल ने िदनांक 19.4.2007 को हुई अपनी बैठक मɅ सड़क द्वारा वहन िवधेयक, 2007 
को अनुमोदन प्रदान िकया था और िजसे बाद मɅ ससंद द्वारा िसतंबर, 2007 मɅ पािरत कर 
िदया गया था ।  इस िवधेयक पर राç ट्रपित की è वीकृित प्राÜ त करने के पæ चात ्सड़क द्वारा 
वहन िवधेयक, 2007 को 01 अक् तूबर, 2007 को अिधसूिचत कर िदया गया है । इस 
अिधिनयम के बनने से सड़क द्वारा ढुलाई की å यवè था को सामाÛ य वाहक के पंजीकरण और 
सामाÛ य वाहक तथा परेषक के बीच दािय× व के युिक् तसंगत आबंटन के माÚ यम से पिरवहन 
å यापार की प्रणािलयɉ और प्रिक्रयाओं को पारदशीर् तथा आधुिनक बनाने के िलए मागर् प्रशè त 
हो गया है । इस अिधिनयम को प्रभाव मɅ लाने से पूवर् इस अिधिनयम के अंतगर्त िनयम 
बनाने के िलए एक कायर् दल का गठन िकया गया है । 
 
राç ट्रीय सड़क पिरवहन नीित  
 
 वषर् 2004 मɅ राç ट्रीय सड़क पिरवहन नीित का मसौदा तैयार िकया गया था और यह 
मसौदा राÏ य सरकारɉ/अÛ य िहतधािरयɉ को उनकी िटÜ पिणयɉ के िलए पिरचािलत िकया गया 
था । इस नीित के मसौदे को इस मंत्रालय की शासकीय वेबसाइट पर भी प्रकािशत िकया 
गया था । राç ट्रीय सड़क पिरवहन नीित के प्राǾप पर सभी क्षेत्रɉ से उ× साहजनक प्रितिक्रया 
प्राÜ त हुई । िविभÛ न िहतधािरयɉ से प्राÜ त िटÜ पिणयɉ को Ú यान मɅ रखते हुए, राç ट्रीय सड़क 
पिरवहन नीित को अंितम Ǿप िदए जाने के िलए Įी डी.थंगराज, पूवर् प्रधान सिचव 
(पिरवहन), कनार्टक सरकार की अÚ यक्षता मɅ अक् तूबर, 2006 मɅ एक सिमित बनाई गई   
थी । इस सिमित ने अÛ य बातɉ के साथ-साथ राç ट्रीय सड़क पिरवहन नीित को अपनाए जाने 
की िसफािरश करते हुए 27.3.2008 को अपनी िरपोटर् प्रè तुत कर दी ।  
 
2 थगंराज सिमित द्वारा सèं ततु राç ट्रीय सड़क पिरवहन नीित मɅ भारतीय अथर्å यवè था 
मɅ मोटरीकरण è तर से संबंिधत मसले शािमल हɇ और इसमɅ उक् त नीित की आवæ यकता पर 
बल िदया गया है । इस नीित का लê य िनà निलिखत प्रमुख उƧेæ यɉ को प्राÜ त करना है:   



 24

 
 आधुिनक, ऊजार् कुशल और पयार्वरण अनुकूल सड़क पिरवहन सेवाओं को बढ़ावा 
देना।  

 सकल घरेलू उ× पाद (जी डी पी) की उÍ च विृद्ध दर बनाए रखने के िलए यात्री और 
माल के आवागमन के िलए सड़क अवसंरचना सहायता को बढ़ावा देना ।  

 सावर्जिनक पिरवहन को बढ़ावा देना और सेवा की अपेिक्षत गुणता सुिनिæ चत करना।  

 सड़क सुरक्षा, यातायात प्रबंधन और दघुर्टना के बाद अिभघात देखभाल को बढ़ावा 
देना ।  

 डाटा संग्रहण और प्रबंधन å यवè था को सुǺढ़ करना ।  

 पयार्Ü त प्रिशिक्षत जनशिक् त की उपलÞ धता सुिनिæ चत करना ।  
 
3 इस नीित मɅ राƶीय राजमागɟ और अÛ य सड़कɉ दोनɉ ही के िलए सड़क अवसंरचना 
सहायता को बढ़ावा देने के िलए उपायɉ का उã लेख िकया गया है । ये उपाय हɇ: सड़क 
पिरवहन क्षेत्र मɅ सावर्जिनक िनजी भागीदारी, सावर्जिनक और िनजी संचालकɉ के बीच 
प्रितè पधार् के िलए समान आधार सुिनिæ चत करने के िलए एक सड़क पिरवहन िविनयामक 
की आवæ यकता, माल यातायात का सहज आवागमन सुिनिæ चत िकए जाने के उपाय, अिधक 
भार लदान की समè या हल िकए जाने के उपाय, मानव संसाधन की आवæ यकता और 
प्रिशक्षण । इसमɅ सड़क दघुर्टनाओं, सड़क सुरक्षा और यातायात प्रबंधन, िटकाऊ सड़क 
पिरवहन िवकास, सड़क पिरवहन क्षेत्र मɅ अनुसंधान एवं िवकास, डाटा संग्रहण प्रणाली और 
डाटा िवæ लेषण मɅ सुधार आिद से संबंिधत मामलɉ पर भी िवचार िकया गया है । नीित 
दè तावेज मɅ, देश मɅ सड़क पिरवहन क्षेत्र की विृद्ध के िलए अपनाए जाने वाले िविभÛ न 
आवæ यक उपाय सुझाए गए हɇ ।  
 
4 सभी संबंिधत मंत्रालयɉ/िवभागɉ को उनकी िटÜ पिणयां/िवचारɉ के िलए मंित्रमंडल नोट 
का एक मसौदा 18.12.2008 को पिरचािलत कर िदया गया है ।  
 
राƶीय सड़क सुरक्षा नीित  

 
राƶीय सड़क सुरक्षा नीित का मसौदा वषर् 2004 मɅ तैयार िकया गया था और इसे 

अंितम Ǿप प्रदान िकए जाने के िलए आम जनता तथा िहतधािरयɉ की िटÜपिणयɉ/सुझावɉ के 
साथ Įी एस. सुंदर, पूवर् सिचव (जल भूतल पिरवहन मंत्रालय) की अÚयक्षता मɅ गिठत सड़क 
सुरक्षा एवं यातायात प्रबंधन सिमित को भेजा गया था ।  सुंदर सिमित ने सरकार को एक 
ऐसी नीित तैयार करने की िसफािरश की थी िजसमɅ सड़क सुरक्षा संबंधी कानूनɉ/िदशािनदȶशɉ 
के प्रवतर्न पर िनगरानी रखने के िलए सड़क सुरक्षा एवं यातायात प्रबंधन बोडर् नामक एक 
समिपर्त एजɅसी के सजृन की पिरकãपना की गई है । इस बोडर् के सजृन संबधंी प्रèताव पर 
उÍचतम èतर पर िवचार िकया जा रहा है ।  
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सिमित द्वारा संèतुत सड़क सुरक्षा नीित के उƧेæय/मुख्य िवशषेताएं इस प्रकार हɇ:  
 

 सड़क सुरक्षा संबंधी मुƧɉ के बारे मɅ जागǾकता बढ़ाना । ऐसा करने से सड़क सुरक्षा को 
प्रो×सािहत करने मɅ अथर्पूणर् भूिमका िनभा सकने का अिधकार िविभÛन िहतधािरयɉ को 
प्राƯ होगा ।  

 सड़क सुरक्षा संबंधी सूचना डाटाबेस की èथापना करना ।  
 अिधक सुरिक्षत सड़कɉ के िडजाइन तैयार करके, कुशल पिरवहन प्रणाली के अनुप्रयोग को 
प्रो×सािहत करने आिद से अिधक सुरिक्षत सड़क अवसंरचना सुिनिƱत करना ।  

 वाहनɉ मɅ िडजाइन, िविनमार्ण, उपयोग, संचालन और अनुरक्षण èतर पर सुरक्षा 
उपè कर/साधन िफट िकया जाना सुिनिƱत करना ।  

 चालकɉ की क्षमता और कुशलता मɅ सुधार के िलए चालक लाइसɅस जारी िकए जाने और 
प्रिशक्षण िदए जाने की प्रणाली को सुǺढ़ बनाना ।  

 मोटर रिहत पिरवहन की आवæ यकता के साथ-साथ िनशक् त å यिक् तयɉ की जǾरतɉ को 
Ú यान मɅ रखते हुए नाजुक सड़क प्रयोक् ताओं की सुरक्षा सुिनिæ चत िकए जाने के िलए 
उपाय करना ।  

 सड़क सुरक्षा संबंधी िशक्षा और प्रिशक्षण के संबंध मɅ जागǾकता पैदा करना ।  

 सुरक्षा कानूनɉ को लागू करने के िलए उिचत उपाय करना ।  

 सड़क दघुर्टना पीिड़तɉ के िलए आपातकालीन िचिक× सा सुिनिæ चत करना ।   

 सड़क सुरक्षा के िलए मानव संसाधन िवकास और अनुसंधान एवं िवकास को बढ़ावा देना।  

 देश मɅ सड़क सुरक्षा संè कृित को बढ़ावा देने के िलए िवधायी, संè थागत और िव× तीय 
å यवè थाओं को सुǺढ़ करना ।  

 सड़क सुरक्षा संबंधी नीित के िदशा-िनदȶशɉ का कायार्Û वयन एक समिपर्त एजɅसी अथार्त ्
राç ट्रीय सड़क सुरक्षा और यातायात प्रबधंन बोडर् द्वारा िकया जाना ।  

 
2.  राç ट्रीय सड़क सुरक्षा और यातायात प्रबंधन बोडर् के सजृन के साथ-साथ राç ट्रीय 
सड़क सुरक्षा नीित अपनाने के िलए मंित्रमंडल नोट का एक मसौदा िदनांक 11.2.2009 को 
संबंिधत मंत्रालयɉ/िवभागɉ मɅ पिरचािलत कर िदया गया है ।  
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अÚ याय-IV  
 

वषर् 2007-08 और 2008-09 के दौरान कायर् िनç पादन की समीक्षा 
 

सड़क पक्ष  
 
योजना-वार भौितक कायर् िनç पादन  
 
राç ट्रीय राजमागर् :-  

                                                (करोड़ ǽ.) 
2007-08 (योजना) 2008-09 (योजना) 2009-10 (योजना) 

ब.प्रा. सं.प्रा. ब.प्रा. सं.प्रा. *20198.00 

14530.00 14541.00 *17370.00 *17470.00 
*इसमɅ आई ई बी आर की रािश भी शािमल है 

 
इस समय राç ट्रीय राजमागर् प्रणाली की कुल लंबाई 70,548 िक.मी. है । यह भारतीय 

सड़क नेटवकर्  का मात्र 2% है लेिकन इस पर कुल यातायात का 40% यातायात होता है । 
वषर् 2008-09 के दौरान जारी कायɟ और नए कायɟ को शािमल करते हुए राç ट्रीय राजमागर् 
प्रणाली के िवकास के िलए संशोिधत प्राक् कलन è तर पर प्रावधान 17,470.00 करोड़ ǽ. है । 
इसमɅ भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण को िनवेश के Ǿप मɅ दी गई धनरािश भी शािमल 
है । 

 
राÏ य लोक िनमार्ण िवभाग और सीमा सड़क संगठन को सɋपे गए राष ्ट्रीय राजमागर्  
 

एन एच डी पी के िविभÛ न चरणɉ के अंतगर्त शािमल राç ट्रीय राजमागɟ के िवकास के 
अलावा, लगभग 50,952 िक.मी. राç ट्रीय राजमागर् हɇ िजनको बजट धनरािश मɅ से उपलÞ ध 
िनिधयɉ से िवकिसत/ अनुरिक्षत िकया जा रहा है । राç ट्रीय राजमागɟ पर िविभÛ न िवकास 
कायर् शुǾ िकए गए हɇ िजनमɅ सड़क गुणता िवकास, चार और छह लेन बनाने का कायर्, 
सुǺढ़ीकरण, बाइपासɉ का िनमार्ण और पुलɉ का पुनिनर्मार्ण/िनमार्ण आिद कायर् शािमल हɇ ।  
वषर् 2008-09 के दौरान कुल 4,579.00 करोड़ ǽ. की लागत के नए प्रè ताव संè वीकृत िकए 
गए हɇ । कुल 1,153 िक.मी. एकल लेन वाली सड़कɉ को दो लेन का बनाया गया है, 77 पुलɉ 
के पुनिनर्मार्ण/िनमार्ण के कायɟ और 1009 िक.मी. के सुǺढ़ीकरण के कायɟ को पूरा कर िलया 
गया है । प्रमुख पिरयोजनाओं के Þ योरे नीचे िदए गए हɇ :  
 
क. 31 माचर्, 2009 की िè थित के अनुसार, राÏ य लोक िनमार्ण िवभागɉ द्वारा िकए जा 
रहे कायार्Û वयन के अंतगर्त 20 करोड़ ǽ. से अिधक लागत वाली प्रमुख जारी पिरयोजनाएं:-   
 

वषर् 2007-08 तथा 2008-09 के दौरान मंत्रालय द्वारा राÏ य लोक िनमार्ण 
िवभाग/भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण के जिरए कायार्िÛवत करवाई जा रही 20 करोड़ 
ǽ. या इससे अिधक की लागत वाली कुल 37 पिरयोजनाएं (गैर-एनएचडीपी) हɇ िजनकी कुल 
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लागत 2,086.62 करोड़ ǽ. है । पिरयोजना की लागत, पिरणाम, प्रगित की वतर्मान िè थित 
और भावी योजनाएं और लê य के Þ योरे अनुबंध-क मɅ िदए गए हɇ ।  

 
ख. अनुरक्षण और मरà मत :-  

                                                   (करोड़ ǽ.मɅ) 
2007-08 2008-09 2009-10 

ब.प्रा. सं.प्रा. ब.प्रा. सं.प्रा. ब.प्रा. 
योजना गैर 

योजना 
योजना गैर 

योजना 
योजना गैर 

योजना 
योजना गैर 

योजना 
गैर 

योजना 
- 814.38 - 1001.68 - 792.03 - 948.47 1036.44 

    
इस शीषर् के अंतगर्त पूरे देश के राç ट्रीय राजमागɟ के संरक्षण और उिचत रख-रखाव 

के िलए धनरािश उपलÞ ध कराई जाती है । िवगत 6 दशकɉ के दौरान भारतीय सड़कɉ पर 
यातायात की मात्रा मɅ असाधारण विृद्ध हुई है; 1950-51 और 2002-03 के बीच, भाड़ा 
यातायात मɅ 101 गुना विृद्ध हुई है जबिक  यात्री यातायात मɅ 132 गुना विृद्ध हुई है । इस 
अविध के दौरान, कुल भाड़ा यातायात मɅ सड़क क्षेत्र का िहè सा बढ़कर 12 से 65 प्रितशत हो 
गया है जबिक यात्री यातायात मɅ यह 25 से बढ़कर 85 प्रितशत हो गया है । तथािप, सड़क 
नेटवकर्  और राç ट्रीय राजमागर् नेटवकर्  के å यापक होने के साथ-साथ गुणता और क्षमता बढ़ाने 
के बारे मɅ गंभीर समè याएं भी आ खड़ी हुई हɇ । हाल के वषɟ मɅ Įिमक िदहाड़ी मɅ विृद्ध, 
िवशषेकर पेट्रोिलयम उ× पादɉ जैसी सामग्री की कीमतɉ मɅ तीĭ विृद्ध की वजह से राç ट्रीय 
राजमागɟ के अनुरक्षण और मरà मत लागत मɅ भी विृद्ध आई है । इन किठनाइयɉ के बावजूद, 
आवæ यकता की तुलना मɅ धनरािश की उपलÞ धता लगभग 40% रही है ।   
 
ग. सावर्जिनक िनजी भागीदारी  
 

सरकार ने सड़क िवकास मɅ िनजी क्षेत्र की भागीदारी को प्रो× सािहत करने के उƧेæ य से 
कर छूट, सड़क िनमार्ण उपè करɉ और मशीनɉ के शुã क मुक् त आयात जैसे कई प्रो× साहनɉ की 
पहले ही घोषणा की है । सावर्जिनक िनजी भागीदारी के अधीन िफलहाल दो मॉडलɉ  का 
अनुसरण िकया जा रहा है िजनमɅ (i) बी ओ टी (पथकर) आधािरत मॉडल और (ii) बी ओ टी 
(वािषर्की) आधािरत मॉडल है ।  
 

• बी ओ टी (पथकर) आधािरत पिरयोजनाएं : अभी तक  िनमार्ण, प्रचालन और 
हè तांरण  (पथकर) आधार पर लगभग 38,168.04 करोड़ ǽ. लागत की 94 
पिरयोजनाएं सɋपी गई हɇ। इनमɅ से 43 पिरयोजनाएं पूरी हो गई है और 51 
पिरयोजनाएं प्रगित पर हɇ ।  

• बी ओ टी (वािषर्की) आधािरत पिरयोजनाएं : िनमार्ण, प्रचालन और हèतातंरण 
(वािषर्की) आधार पर लगभग 9411.88 करोड़ ǽ. लागत की 25 पिरयोजनाएं 
सɋपी गई हɇ िजनमɅ से 9 पिरयोजनाएं पूरी हो गई हɇ ।  
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3. केन ् द्रीय सड़क िनिध  
 

िदसंबर, 2000 मɅ कɅ द्रीय सड़क िनिध अिधिनयम को अिधिनयिमत करके  इस िनिध 
को सांिविधक दजार् िदया गया है  । डीजल और पेट्रोल की िबक्री से वसूली गई उपकर रािश 
को िनà निलिखत मानदंडɉ के अनुसार िविभÛ न कायार्Û वयन एजɅिसयɉ मɅ िवतिरत िकया जाता 
है :- 
 
उपकर [पेट्रोल और हाई è पीड डीजल पर 1.50 ǽ.] का िवतरण 

 
(i) हाई è पीड डीजल पर वसलेू गए उपकर का 50% ग्रामीण सड़कɉ के िवकास के िलए 
िनिæ चत िकया गया है, जो ग्रामीण िवकास िवभाग द्वारा िकया जा रहा है ।  
 
(ii) हाई è पीड डीजल पर उपकर का 50% और पेट्रोल पर वसूले गए संपूणर् उपकर का 
उपयोग िनम ् निलिखत प्रयोजनɉ के िलए िकया जाता है   

 
• ऐसी धनरािश के 57.5% के बराबर धनरािश, राç ट्रीय राजमागɟ के िवकास और 

अनुरक्षण के िलए;  

• 12.5% के बराबर की धनरािश सड़क के उपिर/नीचे पुलɉ का िनमार्ण तथा मानव 
रिहत रेलवे क्रािसगं पर सुरक्षा के िलए; और   

• 30% के बराबर धनरािश राÏ यीय सड़कɉ के िवकास और अनुरक्षण के िलए । इस 
धनरािश मɅ से 10% धनरािश अंतरार्Ï यीय सड़क संपकर्  और आिथर्क मह× व की 
राÏ यीय सड़क è कीमɉ के कायार्Û वयन हेतु राÏ यɉ को आबंिटत िकए जाने के िलए 
केÛ द्र सरकार द्वारा आरिक्षत रखी जाती है ।  

 
(iii) 1.4.2005 और उसके बाद से पेट्रोल और हाई è पीड  डीजल पर लगया गया 0.50 
ǽ0 के अितिरक् त उपकर धनरािश केवल राç ट्रीय राजमागɟ के िलए उपयोग की जाती है ।  
 

•   राÏ यीय सड़कɉ के िवकास के िलए वषर् 2008-09 मɅ केÛ द्रीय सड़क िनिघ से 
5126.81 करोड़ ǽ. की लागत के 1313 कायर् संè वीकृत िकए गए हɇ । जबिक वषर् 
2000 मɅ केÛ द्रीय सड़क िनिघ è कीम की शǽुआत से लेकर माचर्, 2009 तक 
14945.64 करोड़ ǽ. धनरािश के कुल 5993 कायर् संè वीकृत िकए गए हɇ और 
उनके Þ योरे अनुबंध-ख मɅ िदए गए हɇ । 

 
अंतरार्Ï यीय सड़क संपकर्  और आिथर्क मह× व की सड़क :- 
 
 भारत सरकार ने 27 िदसंबर, 2000 को कɅ द्रीय सड़क िनिध अिधिनयम, 2000 को 
अिधिनयिमत करते हुए डीजल और पेट्रोल पर उपकर लगा कर यह िनणर्य िलया िक राÏ यीय 
सड़कɉ के िलए सी आर एफ का 10% िहè सा मंत्रालय की अंतरार्Ï यीय सड़क संपकर्  और 
आिथर्क मह× व की राÏ यीय सड़कɉ के िवकास संबंधी è कीम के अधीन सड़कɉ के िवकास के 
िलए अिभिनधार्िरत िकया जाए । संशोिधत कɅ द्रीय सड़क िनिध के लागू हो जाने के बाद यह 
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िनणर्य िलया गया िक भारत सरकार द्वारा अंतरार्Ï यीय सड़क संपकर्  की सड़क/पुल पिरयोजनाएं 
पूणर्तया िव× तपोिषत हɉगी और आिथर्क मह× व की पिरयोजनाएं 50% तक िव× तपोिषत की 
जाएंगी । मोटे तौर पर, इस è कीम के अधीन सड़क/पुल पिरयोजनाओं की िनà निलिखत 
Įेिणयां सहायता अनुदान हेतु पात्र हɇ :-  
 

i. यातायात के सुगम प्रवाह को सुिनिæ चत करने के िलए आवæ यक अंतरार्Ï यीय 
सड़कɅ /पुल ।  

ii. राç ट्रीय राजमागɟ को जोड़ने वाली सड़कɅ  /पुल । 
iii. आिथर्क संविृद्ध के नए क्षते्रɉ, जहां िनकट भिवç य मɅ रेलव ेसुिवधाएं मुहैया नहीं की जा 

सकती हɇ, को खोलने के िलए अपेिक्षत सड़कɅ /पुल  ।  

iv. ऐसी सड़कɅ /पुल जो पहाड़ी क्षेत्रɉ और खिनज संपÛ न क्षेत्रɉ के तेजी से िवकास मɅ 
सहायक हो  ।  

 
इन è कीमɉ के अधीन राÏ यीय सड़कɉ के सुधार के िलए ‘सैद्धांितक Ǿप मɅ’ अनुमोिदत 

पिरयोजना के वषर् वार Þ योरे नीचे िदए गए हɇ :  
(करोड Ǿ0 मɅ) 

वषर् आिथर्क मह× व अंतरार्Ï यीय सड़क संपकर्  
अनुमोिदत 
पिरयोजनाओ ं की 
संख् या  

केÛ द्र का िहè सा  

(50%) 
 

अनुमोिदत 
पिरयोजनाओ ं की 
संख् या  

केÛ द्र सरकार 
द्वारा पूणर्त: 
िव× तपोिषत  

2001-02 23 53.92 52 220.98 

2003-04 28 46.26 18 67.31 

2004-05 30 101.13 46 232.94 

2005-06 16 60.99 29 187.06 

2006-07 14 51.66 41 239.87 

2007-08 20 74.22 31 342.78 

2008-09 20 81.19 27 303.20 

जोड़ 151 469.37 244 1594.14 
 

 
अभी तक आिथर्क मह× व और अंतरार्Ï यीय सड़क संपकर्  è कीम के अधीन सैद्धांितक 

Ǿप मɅ अनुमोिदत प्रè तावɉ के राÏ य वार Þ योरे अनुबंध-ग मɅ देखे जा सकते हɇ ।  
 
वषर् 2009-10 के दौरान लगभग 283.00 करोड़ ǽ. के पिरå यय का प्रè ताव िकया गया है 
िजसमɅ, उड़ीसा मɅ दबुूरी-ब्रƺणीपाल-नरनपुर-क् यɉझर सड़क पिरयोजना के िलए 30.00 करोड़ 
ǽपए, जà मू कæ मीर मɅ मुगल रोड के िलए 20 करोड़ ǽपए और िहमाचल प्रदेश मɅ तनदई-
िथरोट-िकलार-संसारी सड़क के िलए 3.00 करोड़ ǽपए शािमल है । 
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अनुबंध -क 
31  माचर् 2009 की िèथित के अनुसार 20 करोड़ ǽपए और उससे अिधक लागत की चालू राƶीय राजमागर् पिरयोजनाओं की लागत  

क्र.     

संo 

राÏय पिरयोजना/सड़क का नाम पिरयोजना की 
संèवीकृत लागत 

(करोड़ ǽपए) मूल-
मूल लागत 

सं- संशोिधत 
लागत 

पिरयोजना के 
प्रारंभ होने की 

तारीख 

ठेके के अनुसार 
पिरयोजना के पूरा 
होने की तारीख 

अथर् क्षमता अतंर 
िव× तपोषण- 
अनंितम 

पूरा होने की 
लêय तारीख 

31 माचर् 
2009 की 
िèथित के 

अनुसार संचयी 
भौितक प्रगित  

 

31 माचर् 
2009  की 
िèथित के 

अनुसार åयय  
(करोड़ ǽपए) 

िटÜÜणी 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

1 आध्र प्रदेश  
राç ट्रीय राजमागर् 214 के 105/5 िकमी. मɅ 
गोदावरी नदी की वैनतेय ब्रांच पर पहुंच 
मागɟ सिहत बड़ ेपुल का िनमार्ण  

49.63 (मूल) 
70.43 (सं.) 

अप्रैल-07 2/अप्रैल/2010 2/अप्रैल/2010 41% 23.68 
कायर् प्रगित पर 
है  

2 आध्र प्रदेश  
रारा- 16 के िकमी  135/200 पर 
गोदावरी नदी पर बड़ ेपुल का िनमार्ण  

48.96 (मूल)   माचर् 2010 (अ) िनिवदा èतर पर है  

3 आध्र प्रदेश  
रारा- 202 के 124/000 से 130/600 
मɅ सड़क गुणता सुधार सिहत चार लेन 
बनाना  

24.39 (मूल)   1-िदस.-2011 प्राƯ पूवर् अहर्ता िनिवदाओ ंका मूãयांकन िकया जा रहा है  

4 असम 

रारा- 54ई के आर-पार जल िनकासी 
कायɟ आिद के िनमार्ण सिहत िकमी  
244/000 से 275/000 (डीटोचेरा -
बालचेरा) तक दो लेन बनानी और 
सुǺढ़ीकरण  

43.79 (मूल)   माचर् 2010 (अ) राÏय सरकार द्वारा िनिवदा प्राƯ की जानी है  

5 असम 

रारा- 36 के िकमी  39/800 से 55/760 मɅ 
पेåड शोãडर सिहत सुǺढ़ीकरण और ƻमू 
पाइप पुिलयाओ(ंिकमी  16.151) का 
िनमार्ण 

21.79 (मूल)   माचर् 2010 (अ) मंत्रालय मɅ संशोिधत प्राक्कलन प्राƯ 
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6 असम 

रारा- 36 के िकमी  62/000 से 64/260 और 
69/760 से 90/760 मɅ पेåड शोãडर (िकमी  
24.107)  सिहत सुǺढ़ीकरण  

26.76 (मूल)   माचर् 2010 (अ) मंत्रालय मɅ संशोिधत प्राक्कलन प्राƯ 

7 असम 

रारा- 37 के िकमी  115/000 से 134/000 
मɅ सुǺढ़ीकरण और रारा- 37 के िकमी  
125/000 पर पालशवाड़ी की ओर जाने 
वाली सड़क मɅ जक् शन का तक सुधार 
कायर्  

20.01 (मूल)   माचर् 2010 (अ) राÏय लोक िनमार्ण िवभाग द्वारा शीघ्र ही सɋप िदए जाने की संभावना है  

8 असम 

रारा- 37 के िकमी  134/000 से 140/000 
मɅ चार लेन बनाना और एलजीबीआई 
िवमानपƣन जक्शन पर उपिरपुल का 
िनमार्ण  

46.16 (मूल) राÏय लोक िनमार्ण िवभाग द्वारा शीघ्र ही सɋप िदए जाने की संभावना है  

9 िबहार 
रारा- 101 के िकमी  0/000 से 14/500 
मɅ दो लेन बनाना  

20.99 (मूल) कायर् सɋपा जा चुका है और कायर् प्रारंभ हो चुका है  

10 िबहार 
रारा- 104 के 15 X 24 के भुतही बालां 
पुल का िनमार्ण  

24.66 (मूल) कायर् सɋपने की प्रिक्रया चल रही है  

11 गुजरात  
रारा- 8सी के इèकॉन जक्शन पर उपिर 
पुल का िनमार्ण  

25.27 (मूल) िनिवदा मंत्रालय मɅ अनुमोदन के अधीन है 

12 हिरयाणा  
रारा- 10 के िकमी  255/850 पर रेवाड़ी-
भिटडंा रेल लाइन पर रेल क्रािसगं संख्या 
4/43 पर रेल उपिर पुल का िनमार्ण   

34.22 (मूल) 7-नव.-2008 7-मई-2010 7-मई-2010 0% 0.86 

िडजाइन 
अनुमोदन की 
जांच की जा 
रही है ।  

13 
िहमाचल 
प्रदेश 

राç ट्रीय राजमागर् 20 के चक् की खेड पर 
पहुंच मागɟ सिहत पीसीएम सड़क पर 
िकमी. 12/000 मɅ 540 एमटी è पैन बड़ े
पुलɉ का पुनिनर्मार्ण  

20.76 (मूल) 
34.10 ( सं. ) 

4-जन.-2008 1-माचर्-2010 1-माचर्-2010 53% 17.11 
कायर् प्रगित पर 
है  

14 
िहमाचल 
प्रदेश  

रारा- 88 के िकमी  140/800 से 145/800 
तक हमीर पुर बाइपास का िनमार्ण  

27.51 (मूल) 2.3.2009 को संèवीकृत 



 32

15 झारखंड 

राç ट्रीय राजमागर् 33 के नामकुम मɅ 
è वणर्रेखा नदी पर उÍ चè तरीय पुल तथा 
पहुंच मागɟ का िनमार्ण और सड़क उपिर 
पुल व Ýलाईओवर का िनमार्ण    

26.30 (मूल) 
45.22 (सं.) 
(मंत्रालय का 

िहèसा 18.69 ǽ.) 

16-अक्त.-
2008 

15-अक्त.-2010 15-अक्त.-2010 5% 3.66 
कायर् प्रगित पर 
है  

16 झारखंड  
रारा- 75ई के िकमी  177/000 से 

189/000 मɅ चौड़ीकरण और सुǺढ़ीकरण  
27.81 (मूल) िनिवदा का मूã याकंन िकया जा रहा है ।  

17 झारखंड 
रारा- 75ई के िकमी  190/000 से 

202/000 मɅ चौड़ीकरण और सुǺढ़ीकरण  
31.48 (मूल)  िनिवदा का मूã याकंन िकया जा रहा है । 

18 कनार्टक 

राç ट्रीय राजमागर् 48 के 237/000 से 

264/000 िकमी. (27.0 िकमी.) मɅ सड़क 
गुणता सुधार  

14.21 (मूल) 
21.99 (सं.) 

4/जन./2008 मई-09 मई-09 74% 17.81 

ठेका िनरèत 
कर िदया गया 
है और मामला 
मÚयèथता मɅ 
िवचाराधीन है।  

19 कनार्टक 
रारा- 218 के िकमी  92/000 से 

118/000 िकमी मɅ चौड़ीकरण   
23.15 (मूल) कायर् अदेश जारी कर िदया गया है | कायर् अभी सɋपा जाना है | 

20 कनार्टक 
रारा- 207 के िकमी  30/000 से 

57/300 िकमी मɅ सड़क गुणता सुधार   
21.13 (मूल) िनिवदा èतर पर है . 

21 कनार्टक 

रारा- 206 के िकमी 91/000 से 

103/000 िकमी और िकमी 106/000 

से 118/000 िकमी मɅ दो लेन बनाना   
22.23 (मूल) िनिवदा èतर पर है . 

22 कनार्टक 
रारा- 206 के िकमी  212/000 से  
िकमी 227/000 मɅ दो लेन बनाना   

22.33 (मूल) 
35.64 (सं.) 

17-जन.-
2009 

16-जन.-2012 16-जन.-2012 8% 0.31 
कायर् प्रगित पर 
है  

23 कनार्टक 
रारा- 212 के िकमी  240/500 मɅ 
कािबनी नदी पर बड़ ेपुल का िनमार्ण  

36.56 (मूल)  िनिवदा èतर पर है  

24 केरल 
रारा- 17 के 5100 मी. से 11960 मी. 
मɅ कालीकट बाइपास चरण-।। का िनमार्ण  

32.62 (मूल) 
35.64 (सं.) 

30-माचर्-
2009 

29-िसत.-2011 30-िसत.-2011   3.76 
कायर् प्रगित पर 
है  
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25 केरल 

रारा- 17 के िकमी  434/000 से िकमी 
438/827 मɅ पुनसर्ंरेखण और िकमी  
437/375 तथा िकमी  436/380 

(सीएच. 1875) के बीच सड़क के दोनɉ 
ओर 280.80 मी. लंबी वायाडक्ट सिहत 

एडापãली मɅ िèथत सड़क उपिर पुल के 
िनकटतम पहुंच मागɟ का िनमार्ण  

14.25 (मूल) 
17.29 (प्रथम 
संशोिधत) 

24.16 (दसूरी बार 
संशोिधत ) 

25-अग.-
2005 

1-िसत.-2007 1-जनू-2009 49% 12.92 
कायर् प्रगित पर 
है  

26 केरल 
रारा- 17  के कोडुगंलूर बाइपास के 
िनमार्ण के िलए भूिम अिधग्रहण  

56.73 (मूल) िनिवदा संशोिधत प्राक् कलन अनुमोिदत ।. कायर् अभी सɋपा जाना है | 

27 केरल 

रारा- 17 के िकमी  93/600 पर 
पाडनक्कड सड़क उपिर पुल के पहुंच 
मागɟ का िनमार्ण  

14.68 (मूल) 
29.94 (सं.) 

17-जन.-
2009 

16-जन.-2012 16-जन.-2012 8% 0.31 
कायर् प्रगित पर 
है  

28 महाराƶ  
राç ट्रीय राजमागर् 6 के अकोला शहर के 
बाहर बाइपास का िनमार्ण  

44.75 (मूल) 
67.50 (सं.) 

21-माचर्-
2007 

27-माचर्-2009 27-माचर्-2010 52% 39.12 
कायर् प्रगित पर 
है  

29 महाराƶ 

राç ट्रीय राजमागर् 17 के  0/000 से 21/508 
िकमी. (21.508 िकमी.) (4 लेन)  तक 
पत्रादेवी – महाड-पणजी सड़क को जारप 
से पनवेल तक िमिसगं िलकं का िनमार्ण  

99.85 (मूल) 
183.43 (सं.) 

26-अक्त.-
2007 

25-अक्त.-2010 25-अक्त.-2010 33% 52.89 
कायर् प्रगित पर 
है  

30 उड़ीसा  

रारा- 23 के बुद्धापाकर्  और तलचर रेलवे 
èटेशन के बीच चै. 490/600 पर 
िवद्यमान लेवल क्रािसगं के èथान पर 
चेनपाल के िनकट िकमी  5/287 पर 
िèथत सड़क उपिर पुल के पहुंच मागɟ का 
िनमार्ण  

23.10 (मूल) 
(मंत्रालय का 
िहèसा 11.55 

करोड ǽ.) 

मोहरबंद िनिवदा आमंित्रत िकए जाने पर एक िनिवदा प्राÜ त हुई जो संè वीकृत लागत से 231.29% अिधक की 
थी/ िव× तीय सलाहकार, राÏ य लोक िनमार्ण िवभाग ने कायर् के िलए िनिवदाएं पुन: आमंित्रत िकए जाने के िलए 

कहा । 
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31 तिमलनाडु 

राç ट्रीय राजमागर् 67 के कǾर  (218/200 
िकमी.) से कोयंà बतूर (332/600 िकमी.) 
तक दोनɉ ओर पेå ड शोã डर का िनमार्ण 
तथा िवद्यमान दो लेन का सुधार  

178.00 (मूल) 21-अग.-
2006 

20-अग.-2008 

20.8.2008 
(मूल) 

31.12.2009 
(सं.) 

65% 133.69 

भिूम अिधग्रहण 
और सुिवधाओ ं
के èथानांतरण 
के कारण 
िवलेब 

32 तिमलनाडु 

चेÛ नै शहर मɅ राç ट्रीय राजमागर् 4, 45 
और 205 पर िनबार्ध यातायात सिुवधाओ ं
का िनमार्ण करके è विणर्म चतुभुर्ज 
महामागर् के पहुंच मागर् का सुधार  

196.00 (मूल) 
489.34 (सं.) 

7-अप्रैल-2005 
06.04.2007 

(मूल) 
30.03.2008 (सं.) 

03.2008 (मूल) 
31.12.2008 

(सं.) 
03.2009 (सं.) 
31.12.2009 

(सं.) 

82% 501.89 

भूिम अिधग्रहण 
और सुिवधाओ ं
के èथानांतरण 
के कारण 
िवलेब 

33 उƣर प्रदेश 

लखनऊ शहर के आसपास 10.794 िकमी. 
मɅ राç ट्रीय राजमागर् 24  और  28 को 
जोड़ते हुए िवद्यमान दो लेन की सड़क को 
4 लेन के दोहरे कैिरजवे का बनाना और 
सुǺढ़ीकरण                                   

73.73 (मूल) 
99.83 (सं.) 

08.05.2002 
(मूल) 

02.08.2007 
(सं.) 

07.11.2004 
(मूल) 

01.11.2008 (सं.) 
15/फर./2009 100% 94.83 

िविभÛन कारणɉ 
से समय सीमा 
को 7 मई, 
2007 तक 
बढ़ाया गया 
और त×पƱात ्
ठेका िनरèत 
कर िदया गया 
। शषे कायर् 
मई, 2007 मɅ 
सɋपा गया। 15 
फरवरी, 2009 
तक कायर् पूरा 
कर िलया गया 
है। 

34 उƣराखंड 
राç ट्रीय राजमागर् 72 पर िकमी 112/000, 
123/000, 136/000 और 143/00. पर 4 
पुलɉ का िनमार्ण  

19.75 (मूल) 
25.32 (सं.) 

अक्त.-07 अक्त.-09 अक्त.-09 60% 10.00 
कायर् प्रगित पर 
है  
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35 उƣराखंड 

रारा- 72 के लÍछीवाला और दोईवाला 
बाइपास (िवद्यमान चैनेज 174.200 से 

180.160 तक) पर सड़क उपिर पुल का 
िनमार्ण  

38.34 (मूल) 22-जन.-
2009 

21-जन.-2010 21-जन.-2010 10% 12.00 
कायर् प्रगित पर 
है  

36 
पिƱम 
बंगाल 

राç ट्रीय राजमागर् 34 के सड़क उपिर पुल 
सिहत 5.50 िकमी. लंबे डलखोला बाइपास 
का िनमार्ण  

74.78 (मूल) िसत.-06 अग.-08 जलुाई-09 29% 21.02 

एनएचएआई 
द्वारा पूरी भूिम 
नहीं सɋपे जाने, 
िबजली संबंधी 
सुिवधाओ ंके 
èथानांतरण 
और ठेकदार 
द्वारा संसाधनɉ 
के अã प 
संग्रहण के 
कारण िवलंब । 
कायर् पूरा होने 
की संभािवत 
ितिथ जलुाई, 
2009 है ।   

37 
पिƱम 
बंगाल 

रारा- 31 के िकमी  566/000 से 

594/000 मɅ िवद्यमान पेवमɅट का 
सुǺढ़ीकरण और िकमी  566/000 से 

577/500 मɅ दोनɉ और 1.5मी चौड़ े
पेåड शोãडर सिहत. चौड़ीकरण  

26.26 (मूल) कायर् अभी सɋपा जाना है | 
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अनुबंध-ख  

माचर्,  2009 तक केÛ द्रीय सड़क िनिध के अंतगर्त राÏ यɉ/संघ राÏ य क्षते्रɉ के िलए è वीकृत प्रè तावɉ 
के Þ यौरे 

 

क्रम  

सं0. 

राÏ य/संघ राÏ य क्षेत्र जोड़ 

संख् या लागत (करोड़ ǽ0 मɅ) 

1 आÛ ध्र पदेश   724 1892.33 

2 अǽणाचल प्रदेश 38 137.69 

3 असम 89 348.24 

4 िबहार 65 264.45 

5 छ× तीसगढ़ 50 299.01 

6 गोवा 15 52.48 

7 गुजरात 752 1153.65 

8 हिरयाणा 83 517.05 

9 िहमाचल प्रदेश 55 152.18 

10 जà मू और कæ मीर 69 456.94 

11 झारखंड 23 223.98 

12 कनार्टक 1296 1292.88 

13 केरल 55 354.85 

14 मÚ य प्रदेश 171 814.75 

15 महाराç ट्र 569 1732.73 

16 मिणपुर 12 33.57 

17 मेघालय 23 57.44 

18 िमजोरम 27 48.47 

19 नगालɇड 15 46.15 

20 उड़ीसा 162 540.27 

21 पंजाब 118 404.10 

22 राजè थान 589 1034.76 

23 िसिक्कम 18 14.78 

24 तिमलनाडु 688 973.23 

25 ित्रपुरा 7 28.36 

26 उ× तराखंड 55 162.98 

27 उ× तर प्रदेश 105 1063.45 

28 पिæ चम बंगाल 40 646.50 
योग 5913 14747.27 

29 अÖ डमान और िनकोबार द्वीप समूह 2 7.58 

30 चंडीगढ़ 7 12.68 

31 दादरा एवं नगर हवेली 8 2.52 

32 दमन एवं दीव 0 0.00 

33 िदã ली 60 167.84 

34 लक्षद्वीप 0 0.00 

35 पुडुचेरी 3 7.75 
योग 80 198.37 
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      अनुबंध-ग 
2001–02 से 2008-09 के दौरान आिथर्क मह× व और अÛ तरार्Ï यीय संपकर्  è कीम के अंतगर्त िसद्धाÛ त अनुमोिदत प्रè तावɉ का राÏ यवार Þ यौरा  

(करोड़ Ǿ0 मɅ) 
क्र.सं. राÏ य/संघ राÏ य के्षत्र आिथर्क मह× व अÛ तरार्Ï यीय संपकर्  

  

सं0 लागत केÛ द्र का िहè सा सं0 लागत केÛ द्र का 
िहè सा 

1 आÛ ध्र प्रदेश 10 77.50 38.75 13 100.37 100.37 
2 अǽणाचल प्रदेश 2 17.78 8.89 6 102.32 102.32 
3 असम 8 17.94 8.97 12 37.07 37.07 
4 िबहार 2 27.81 13.91 3 17.43 17.43 
5 छ× तीसगढ़ 2 17.17 8.59 5 45.70 45.70 
6 गोवा 2 6.72 3.36 1 0.33 0.33 
7 गुजरात 26 57.92 28.96 23 80.37 80.37 
8 हिरयाणा 4 33.01 16.50 7 46.37 46.37 
9 िहमाचल प्रदेश 1 8.91 4.46 11 51.46 51.46 
10 जà म ूऔर कæ मीर 7 15.98 7.99 1 67.55 67.55 
11 झारखंड 2 42.18 21.09 2 19.00 19.00 
12 कनार्टक 13 80.83 40.42 17 126.66 126.66 
13 केरल 0 0.00 0.00 4 31.56 31.56 
14 मÚ य प्रदेश 10 19.46 9.73 9 67.19 67.19 
15 महाराç ट्र 7 21.87 10.94 27 82.67 82.67 
16 मिणपरु 1 30.00 15.00 3 18.92 18.92 
17 मेघालय 1 7.00 3.50 2 9.00 9.00 
18 िमजोरम 7 64.02 32.01 2 29.02 29.02 
19 नागालɇड 5 88.83 44.41 4 46.00 46.00 
20 उड़ीसा 13 52.09 26.04 7 58.74 58.74 
21 पंजाब 0 0.00 0.00 7 45.87 45.87 
22 राजè थान 0 0.00 0.00 28 100.68 100.68 
23 िसिक्कम 7 64.99 32.49 9 82.00 82.00 
24 तिमलनाडु 9 88.41 44.21 8 39.74 39.74 
25 ित्रपरुा 6 43.40 21.70 0 0.00 0.00 
26 उ× तराखंड 2 20.86 10.43 9 63.80 63.80 
27 उत ् तर प्रदेश 1 13.44 6.72 8 64.17 64.17 
28 पिæ चम बंगाल 1 17.08 8.54 5 121.27 121.27 
29 अÖ डमान और िनकोबार द्वीप 

समहू 

0 0.00 0.00 

0 0.00 0.00 
30 चंडीगढ़ 2 3.57 1.79 1 4.98 4.98 
31 दादरा एवं नगर हवेली 0 0.00 0.00 8 25.25 25.25 
32 दमन एवं दीव 0 0.00 0.00 2 8.66 8.66 
33 िदã ली 0 0.00 0.00 0 0.00 0.00 
34 लक्षद्वीप 0 0.00 0.00 0 0.00 0.00 
35 पडुुचरेी 0 0.00 0.00 0 0.00 0.00 
  जोड़ 151 938.75 469.38 244 1594.14 1594.14 
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वषर् 2009-10 का पूवȾƣर क्षते्र के िलए िवशषे ×विरत सड़क िवकास कायर्क्रम का पिरणाम बजट 
 

वषर् 2008-09 के दौरान पूवȾƣर क्षेत्र के िलए िवशषे ×विरत सड़क िवकास कायर्क्रम के 
िलए 1200 करोड़ ǽपए की रािश का आबंटन िकया गया था । इस रािश मɅ से 623 करोड़ 
ǽपए का åयय िकया गया । दो लेन के समकक्ष मानक वाली कुल 270 िकमी सड़कɅ  बनाई 
गई। िपछले वषर् तक पूरी गई सड़कɉ को िमलाकर पूवȾƣर क्षेत्र के िलए िवशषे ×विरत सड़क 
िवकास कायर्क्रम के अंतगर्त 450 िकमी सड़कɅ  पूरी कर ली गई हɇ जबिक ईपीसी आधार पर 
पूरी िकए जाने के िलए 1400 िकमी सड़कɅ  अनुमोिदत की गई थीं । वषर् 2008-09 के दौरान 
िजन मह×वपूणर् सड़कɉ पर िनमार्ण कायर् िकया गया उनका िववरण और उनका मह×व नीच े
िदया जा रहा है :  

 
राƶीय राजमागर्  
 
राƶीय राजमागर् 52  

वषर् 2008-09 के दौरान इस राƶीय राजमागर् को दो लेन का काम आंिशक Ǿप से 
िकया गया । यह राजमागर्, असम के उƣरी लखीमपरु िजले और धीमाजी िजला मुख्यालय को 
जोड़ता है और असम तथा अǽणाचल प्रदेश की सीमा के समानांतर चलता है । यह राƶीय 
राजमागर् अǽणाचल प्रदेश के िलए भी एक मह×वपूणर् संपकर्  मागर् है । अǽणाचल प्रदेश के 
मह×वपूणर् िजला मुख् यालय, पासीघाट को भी यही राजमागर् जोड़ता है ।  

 
राƶीय राजमागर् 53 

वषर् 2008-09 के दौरान िसलचर के िनकट राƶीय राजमागर् 53 के उ×थापन और इसे दो लेन 
चौड़ीकरण का कायर् िकया गया । उ×थापन और चौड़ीकरण से पहले यह राजमागर् मानक èतर 
से काफी नीच ेथा और बाढ़ के दौरान पानी मɅ डूब जाया करता था िजसके कारण बराक घाटी, 
िमजोरम और मिणपुर से यातायात संपकर्  टूट जाया करता था । इस राजमागर् के उ× थापन और 
चौड़ीकरण से इन क्षेत्रɉ के लोगɉ को बहुत राहत िमली है ।  
 
राƶीय राजमागर् 54 

वषर् 2008-09 के दौरान िसलचर के िनकट राƶीय राजमागर् 53 के उ×थापन और इसे दो लेन 
चौड़ीकरण का कायर् िकया गया । उ×थापन और चौड़ीकरण से पहले यह राजमागर् मानक èतर 
से काफी नीच ेथा और बाढ़ के दौरान पानी मɅ डूब जाया करता था िजसके कारण बराक घाटी, 
िमजोरम और मिणपुर से यातायात संपकर्  टूट जाया करता था । इस राजमागर् के उ× थापन और 
चौड़ीकरण से इन क्षेत्रɉ के लोगɉ को बहुत राहत िमली है ।  
 
राƶीय राजमागर् 36  

वषर् 2008-09 के दौरान इस राजमागर् की 71 िकमी लंबाई मɅ पेåड शोãडर सिहत दो लेन 
बनाने का कायर् आगे बढ़ा । यह राजमागर् असम के सुदरूवतीर् कबीर् आंगलɉग क्षते्र को पूवर्-पिƱम 
महामागर् से जोड़ता है । उƣरी कछार (एन सी) पहािड़यɉ की तरह, यह क्षेत्र, िवद्रोह से प्रभािवत 
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है। सुधारे गए राजमागर् से इस सुदरूवतीर् क्षेत्र को भी सड़क संपकर्  िमल सकेगा और इस पर 
यातायात 80 से 100 िकमी/प्रितघंटे की गित से चल सकेगा ।  
 
राƶीय राजमागर् 51 

वषर् 2008-09 के दौरान इस राजमागर् की 22 िकमी लंबाई मɅ कायर् आगे बढ़ा । यह राजमागर् 
तुरा को जोड़ता है, जो मेघालय की गारो पहािड़यɉ का एक मह×वपूणर् िजला मुख्यालय है । 
  
राƶीय राजमागर् 61  

इस राजमागर् का एक दरूदराज का िहèसा पेåड शोãडसर् सिहत दो लेन का बनाया गया । यह 
राजमागर् नगालɇड को असम से जोड़ता है ।  
 
राƶीय राजमागर् 152  

इस राजमागर् की कुल लंबाई 38 िकमी है । यह असम के पाठशाला èथान पर भूटान को पवूर्-
पिƱम महामागर् से जोड़ता है ।  
 
राƶीय राजमागर् 153 

राƶीय राजमागर् 153 प्रिसद्ध िèटलवेल रोड का एक िहèसा है । भारत मɅ िèटलवेल रोड की कुल 
लंबाई 57 िकमी है । इसमɅ से 24 िकमी लंबाई असम मɅ है । वषर् 2008-09 के दौरान इस 
पूरी 24 िकमी लंबाई मɅ पेåड शोãडसर् के साथ दो लेन चौड़ीकरण का काम जारी रहा ।  
 
राƶीय राजमागर् 154 

यह राजमागर् बराक घाटी के सुदरूवतीर् क्षेत्रɉ को जोड़ता है िजनमɅ असम का हेलाकांडी िजला 
मुख्यालय नगर भी शािमल है । वषार् ऋतु के दौरान इस राजमागर् का लगभग 80 िकमी लंबा 
िहèसा पानी मɅ डूब जाता है िजससे हेलाकांडी िजले के क्षेत्रɉ के साथ और िमजोरम के काफी 
बड़ ेिहèसे के साथ यातायात संपकर्  टूट जाता है । वषर् 2008-09 के दौरान इस राजमागर् की 
लगभग 26 िकमी लंबाई मɅ काम जारी रहा ।  
 
राƶीय राजमागर् से इतर सड़कɅ   
 
गंगटोक-नाथुला रोड 

वषर् 2008-09 के दौरान इस सड़क की कुल 67 िकमी लंबाई मɅ से 43 िकमी लंबाई मɅ काम 
जारी रहा । यह सड़क चीन तक जाती है । नाथुला, भारत-चीन सीमा पर åयापार का एक 
èथल है । इस सड़क का सुधार करके इसे दो लेन के मानक के अनुसार बनाया जा रहा है । 
िवद्यमान सड़क काफी ऊबड़-खाबड़ है और एक पगडडंी के Ǿप मɅ िदखाई देती है, जो िक 
यातायात के िलए बहुत ही असुरिक्षत है ।  
 
मारम-पेरेन रोड 

मारम-पेिरन से 116 िकमी की लंबाई मɅ इस सड़क पर काम जारी रहा । मारम, राƶीय 
राजमागर् 39 पर मिणपुर का एक मह×वपूणर् गंतåय èथल है जबिक पेिरन, नागालɇड का एक 
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िजला मुख्यालय है । यह सड़क इन दो मह×वपूणर् गंतåयɉ के साथ-साथ राèते मɅ पड़ने वाले 
कई èथानɉ को जोड़ती है ।  
 
पूवȾƣर क्षेत्र के िलए िवशषे ×विरत सड़क िवकास कायर्क्रम का सिंक्षƯ िववरण नीचे िदया गया 
है:  
 
मुख् य िवशषेताएं 
 

• कुल सिà मिलत लंबाई    9760 िक0मी0 

• दो चरणɉ अथार्त ्चरण क और ख  

 सड़कɉ और राजमागɟ के िलए अǾणाचल  

 प्रदेश पैकेज मɅ कायार्िÛ वत िकए जाने 
 

चरण ‘क’  
 
• लंबाई      2616 िकमी 

• लागत      16,286.00 करोड़ ǽपए (लगभग) 

• जीबीएस      5,259.00 करोड़ ǽपए  

• कायर् पूरा करने के िलए लêय   2012-13 

 सड़कɉ की सूची अनुबंध-घ-। पर है  

 
चरण ‘ख’  
 
• लंबाई      4825 िकमी 

• लागत      21,094.00 करोड़ ǽपए (अनंितम) 

• जीबीएस      64.00 करोड़ ǽपए  

• कायर् पूरा करने के िलए लêय   2015-16 

 सड़कɉ की सूची अनुबंध-घ-2 पर है  
 

 
सड़कɉ एवं राजमागɟ के िलए अǽणाचल प्रदेश पैकेज  
 

• लंबाई    2319 िकमी 

• लागत    12,513.00 करोड़ ǽपए (अनंितम) 

• जीबीएस    7,096.00 करोड़ ǽपए  

• कायर् पूरा करने के िलए लêय 2014-15 

सड़कɉ की सूची अनुबंध-घ-3 पर है। 
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 कायर्क्रम का उƧæे य 
 
• राÏ यɉ की राजधािनयɉ को जोड़ने वाले राç ट्रीय राजमागɟ को 2/4 लेन का बनाना । 
• पूवȾ× तर क्षेत्र के 58 िजला मुख् यालयɉ को कम से कम 2 लेन की सड़क का संपकर्  

प्रदान करना । 
• सामािजक-आिथर्क िवकास को बढ़ावा देने के िलए पवूȾ× तर क्षेत्र के िपछड़Ʌ और सुदरू 

क्षेत्रɉ के िलए सड़क संपकर्  प्रदान करना । 
• सीमा क्षेत्रɉ मɅ सामिरक मह× व की सड़कɉ का सुधार । 
• पड़ोसी देशɉ के साथ सड़क संपकर्  मɅ सधुार । 

 
 कायर्क्रम के चरण क मɅ सीमा सड़क संगठन और राÏ य लोक िनमार्ण िवभागɉ और इस 
मंत्रालय द्वारा कायार्िÛ वत िकए जाने के िलए 1400 िक.मी. सड़कɅ  शािमल है िजसके 
कायार्Û वयन के िलए सरकार द्वारा अनमुोदन दे िदया गया है ।  शषे 1216 िक.मी. मɅ 
से 824 िक.मी. का कायार्Û वयन भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण द्वारा िकया जाना 
है, ईटानगर को चार लेन का सड़क संपकर्  प्रदान करने के िलए 150 िक.मी मɅ कायर् 
इस मंत्रालय/अǽणाचल प्रदेश, लोक िनमार्ण िवभाग द्वारा िकया जाएगा, और वकैिã पक 
राजमागर् से गंगटोक तक 242 िक.मी. लंबाई मɅ कायर् और नाजुक खंडɉ के सुधार 
सिहत रा.रा.-31ए को 2 लेन का बनाने का कायर् सीमा सड़क संगठन द्वारा िकया 
जाएगा ।  भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण द्वारा कायार्िÛ वत की जाने वाली 824 
िक.मी. लंबाई मɅ से बीओटी (वािषर्की) आधार पर कायार्िÛ वत की जाने वाली सड़कɉ की 
494 िक.मी. लंबाई के िलए िनवेश संबंधी िनणर्य िनिवदा प्रिक्रया पूरी होने के पæ चात ्
मामला-दर-मामला आधार पर मंित्रमंडल की आिथर्क कायर् सिमित द्वारा िलया जाएगा 
और इसके पæ चात ्सावर्जिनक िनजी भागीदारी मूã यांकन सिमित  से अनुमोदन िलया 
जाएगा और शषे 330 िक.मी. सड़कɉ के िलए ईपीसी आधार पर िनिवदा प्रिक्रया के 
िलए मंित्रमंडल सिमित ने अनुमोदन प्रदान कर िदया है और मंत्रालय द्वारा िनिवदाओं 
के आधार पर िनवेश संबंधी िनणर्य मंित्रमंडल की आिथर्क कायर् सिमित से मांगा 
जाएगा ।  

 पूवȾƣर क्षेत्र के िलए िवशषे ×विरत सड़क िवकास कायर्क्रम का चरण ख केवल िवè ततृ 
पिरयोजना प्रितवेदन तैयार करने के िलए अनुमोिदत िकया गया है  

 सड़कɉ एवं राजमागɟ के िलए अǽणाचल प्रदेश पैकेज, िजसमɅ सड़क खंड की 2319 

िकमी लंबाई शािमल है, को पूवȾƣर क्षेत्र के िलए िवशषे ×विरत सड़क िवकास कायर्क्रम 

के भाग के तौर पर सरकार द्वारा िदनांक 09.01.2009 को अनुमोिदत िकया गया था । 

इसमɅ से 776 िकमी को बीओटी (वािषर्की) आधार पर िनçपादन के िलए  सरकार द्वारा 

अनुमोिदत कर िदया गया है और शषे 1543 िकमी के िलए ईपीसी के अंतगर्त िनिवदा 

प्रिक्रया के िलए अनुमोदन प्रदान कर िदया गया है । इस मंत्रालय ने बीओटी (वािषर्की) 

आधार पर शǾु िकए जाने वाले खंड के िलए अहर्ता हेतु अनुरोध (आरएफक्यू) आमंित्रत 
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िकया है और 718 िकमी के िलए प्रèताव हेतु अनुरोध (आरएफपी) मंत्रालय द्वारा जारी 

कर िदया गया है । ईपीसी आधार पर शǾु िकए जाने वाले अÛ य खंडɉ के िलए कायर् 

िनç पादन एजɅिसयɉ द्वारा िवèततृ पिरयोजना िरपȾट (डीपीआर) तैयार की जा रही हɇ । 

 पूवȾƣर क्षेत्र के िलए िवशषे ×विरत सड़क िवकास कायर्क्रम चरण ‘क’ के अंतगर्त 1400 

िक.मी. सड़कɉ के गैर-भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण   के िहè से मɅ से 3253 

करोड़ Ǿ0 की रािश की 1055 िक.मी. की उप पिरयोजनाएं पूवȾ× तर क्षेत्र मɅ िवशषे 

× विरत सड़क िवकास कायर्क्रम कायɟ के िलए गिठत उÍ चािधकार प्राÜ त अंतर मंत्रालयी 

सिमित द्वारा अब तक अनुमोिदत की जा चुकी है। सड़कɉ और राजमागɟ के िलए 

अǾणाचल प्रदेश पैकेज के संबंध मɅ 10 िक.मी. की उप-पिरयोजनाओं के िलए 125.00 

करोड़ Ǿ0 धनरािश के िलए उÍ चािधकार प्राÜ त सिमित द्वारा अनुमोदन प्रदान िकया 

गया है । इस कायर्क्रम के कायार्Û वयन के पæ चात ्गत वषɟ मɅ अनुमोदन और कायर् 

िनç पादन का Þ यौरा इस प्रकार है : 

वषर् आबटंन   
(करोड़ Ǿ0 मɅ)

  

अनुमोिदत 
लà बाई 
(िक.मी.) 

è वीकृत रािश 
(करोड़ Ǿ0 मɅ) 

å यय (करोड़ 
Ǿ0 मɅ) 

तैयार की गई 
लà बाई (िक.मी.) 

2006-2007 550 501 1275 449 प्रारंिभक 

2007-2008 700 240 543 650 180 

2008-2009 1000 314 1403 623 270 

2009-2010 1200 10 157 - - 
 कुल योग 1065 3378 1772 450 
 
प्रिशक्षण एवं å यावसाियक सेवाएं 
 
 सड़क पिरवहन और राजमागर् मंत्रालय, केÛ द्रीय इंजीिनयरी सेवा (सड़क) के िलए संवगर् 

िनयंत्रण प्रािधकारी है ।  इस सेवा के िलए भतीर्, सयंुक् त इंजीिनयरी सेवा परीक्षा के माÚ यम से 

की जाती है ।  केÛ द्रीय इंजीिनयरी सेवा (सड़क) के अिधकारी िसिवल इंजीिनयरी और यांित्रक 

इंजीिनयरी सेवाओं के होते हɇ । अिधकािरयɉ की संवगर् प्रिशक्षण योजना मɅ सेवाकालीन तकनीकी 

अिधकािरयɉ के िलए ढांचागत पुनæ चयार् पाɫयक्रमɉ मɅ प्रवेश è तर पर बुिनयादी प्रिशक्षण की 

पिरकã पना है ।  इसके अितिरक् त, अिधकािरयɉ को भारत और िवदेश मɅ िविभÛ न प्रितिç ठत 

संè थानɉ द्वारा आयोिजत पेशवेर कायर्क्रमɉ/कायर्शालाओं मɅ प्रिशक्षण के िलए प्रितिनयुक् त िकया 

जाता है ।  इस मंत्रालय के अिधकािरयɉ को िनमार्ण उद्योग िवकास पिरषद, भारतीय सड़क 

कांगे्रस, इंिडयन नेशनल ग्रुप ऑफ इंटरनेशनल एसोिसएशन फॉर िब्रज एंड è ट्रक् चरल 

इंजीिनयिरगं आिद द्वारा आयोिजत िविभÛ न कायर्शालाओं/संगोिç ठयɉ मɅ भाग लेने के िलए भेजा 

जाता है । 
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   अनुबंध घ-1
पूवȾ× तर क्षते्र मɅ िवशेष × विरत सड़क िवकास कायर्क्रम के चरण ‘क’ के अंतगर्त सड़कɉ का Þ यौरा  

क्र. 
सं.  

राÏ य कायर् की å यािÜ त सड़क की 
Įेणी 

सड़क की 
लंबाई 
(िक.मी. 
मɅ) 

1 असम नागांव से िडब्रु गढ तक 2 लेन के िवद्यमान  रारा 37 को 4 
लेन का बनाना। (बीओटी(वािषर्की) 

 
रारा 301 

2 मेघालय रारा-40 और रारा-44 (2 लेन) को जोड़ते हुए नये िशलांग बाईपास 
का िनमार्ण  (बीओटी(वािषर्की) 

रारा 
50 

3 मेघालय रारा-40 के िवद्यमान 2 लेन के जोराबाट-बाड़ापानी खंड को 4 
लेन का बनाना(बीओटी(वािषर्की) 

रारा 
62 

4 नगालɇड रारा-39 पर दीमापुर/कोिहमा बाईपास सिहत दीमापरु से कोिहमा 
तक 4 लेन बनाना (बीओटी(वािषर्की) 

रारा 
81 

5 असम िसलचर बाईपास सिहत रारा-36, 51, 52, 53, 54, 61,152, 153 और 
154 के िवद्यमान 2 लेन के सड़क खंड़ɉ को पेå ड शोã डर सिहत 
दोहरी लेन का बनाना 

 
रारा 576 

6 मिणपुर, मेघालय, 

िमजोरम और 
असम  

मेघालय मɅ जोवई बाईपास सिहत  रारा- 44, 53, 54 और 154 को 
2 लेन का बनाना 

रारा 
180 

7 मेघालय रारा-40 के िवद्यमान 2 लेन के बाडाप़ानी-िशलांग खंड और 
िशलांग शहर मɅ उपिर पुलɉ का सुधार  

रारा 
54 

8 असम और 
अǽणाचल प्रदेश  

िडब्रुगढ़ से Ǿपई तक रारा-37 को पेå ड शोã डर सिहत 2 लेन का 
बनाना और पुनसर्ंरेखण करना तथा è टीलवेल सड़क और रारा 
38 को पेå ड शोã डर सिहत 2 लेन का बनाना 

रारा 
161 

9 ित्रपुरा चुरई बाड़ी से सबǾम तक रारा-44 को 4 लेन का बनाना (ईपीसी 
आधार पर िनिवदाएं आमंित्रत ) 

रारा 
330 

10 असम और 
अǽणाचल प्रदेश 

ईटानगर के िलए 4 लेन का सड़क संपकर्   रारा 37ए, 52 

और 52ए 
150 

11 असम रारा-37 पर िडब्रुगढ बाईपास को 2 लेन का बनाना (ईपीसी 
आधार पर ) 

रारा 
14 

12 िसिक् कम/पिæ चम 
बंगाल 

 रारा-31ए के नाजकु खंडɉ का सुधार रारा 
- 

13 िसिक् कम/पिæ चम 
बंगाल 

गंगटोक के िलए वैकिãपक राजमागर्  
242 

14 मिणपुर/नगालɇड मिणपुर को नगालɇड राÏ य से जोड़ने के िलए मारम से पेरेम 
तक राÏ य सड़क को 2 लेन का बनाना  

राÏ यीय 
सड़क 

116 

15 अǽणाचल प्रदेश ददुनुघर से होते हुए लुमला से ताशीगɋग तक सड़क को 2 लेन 
का बनाना ( भारत- भूटान सड़क) 

राÏ यीय 
सड़क 

36 

16 िसिक् कम गंगटोक से नाथलुा तक िवद्यमान एकल लेन की सड़क को 2 
लेन का बनाना 

जीएस सड़क 
87 

17 अǽणाचल प्रदेश तलीहा-तातो सड़क और िमिगगं-बीले इंटर बेिसन सड़क का 
सुधार/2 लेन का बनाना 

राÏ यीय 
सड़क 

176 

    कुल जोड़    2616 
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अनुबंध-घ2 

पूवȾ× तर क्षते्र मɅ िवशषे × विरत सड़क िवकास कायर्क्रम के संशोिधत चरण ‘ख’ के अंतगर्त सड़कɉ की 
सूची 

क्र 
सं 

सड़क की 
Įेणी 

सड़क क्षते्र/ खडं  राÏ य 

अनंितम 
लंबाई 

(िकमी) 

I. राç ट्रीय राजमागर्  

1 रारा- 150 
रारा- 150 के उखǾल से येगांगपोकपी खडं को दो 
लेन का बनाना  

मिणपुर 92 

2 रारा- 44ई 
रारा- 44ई के नांगè टोइन-िशलांग खंड को दो लेन 
का बनाना 

मेघालय 83 

3 रारा- 62 
असम/मेघालय सीमा से डालू तक वाया बाघमारा, 
दो लेन बनाना 

मेघालय 161 

4 रारा- 54 
 रारा- 54 के आइजोल से तुईपांग खंड को दो लेन 
का बनाना  

िमजोरम 380 

5 रारा-44ए 
11.500 से 130 िक0मी0 तक रारा-44ए को दो 
लेन बनाना/ पुनसर्ंरेखण 

िमजोरम 119 

6 रारा-54ए 
रारा-54ए के लुंगलेई-थेरीयट खंड को दो लेन का 
बनाना 

िमजोरम 9 

7 रारा-54बी 
रारा-54बी के जीरो Ü वांइट से सेहा खंड को दो लेन 
का बनाना 

िमजोरम 27 

8 रारा- 61 
असम/ नगालɇड सीमा से कोिहमा खंड को दो लेन 
का बनाना 

नगालɇड 200 

9 रारा- 150 
कोिहमा से नगालɇड/मिणपुर सीमा खंड को दो लेन 
का बनाना 

नगालɇड 132 

10 रारा- 155 मोकोकचुंग से जेसामी खंड को दो लेन का बनाना  नगालɇड 340 

11 रारा-44ए 
मानू से ित्रपुरा/िमजोरम सीमा तक दो लेन बनाना/ 
पुनसर्ंरेखण 

ित्रपुरा 130 

    जोड़ (I)   1673 

II. राÏ यीय सड़क 

12 
राÏ यीय 
सड़क 

गोलाघाट – रंगाजन सड़क को दो लेन का बनाना असम 7 

13 
राÏ यीय 
सड़क 

लुंमिडगं –िदफू-माजा सड़क को दो लेन का बनाना असम 56 

14 
राÏ यीय 
सड़क 

हाफलɋग-जितगंा सड़क को दो लेन का बनाना असम 8 
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15 
राÏ यीय 
सड़क 

धुबरी-गोरीपुर सड़क को दो लेन का बनाना असम 8.5 

16 
राÏ यीय 
सड़क 

बè का-बमरा सड़क को दो लेन का बनाना असम 25 

17 
राÏ यीय 
सड़क 

मोरीगांव-जागी सड़क को दो लेन का बनाना असम 23 

18 
राÏ यीय 
सड़क 

बारपेटा-हौबली सड़क को दो लेन का बनाना असम 12 

19 
राÏ यीय 
सड़क 

गोलपाड़ा-सोलमारी सड़क को दो लेन का बनाना असम 6.5 

20 
राÏ यीय 
सड़क 

कोकराझार-करीगांव सड़क को दो लेन का बनाना असम 18 

21 
राÏ यीय 
सड़क 

उदलिगिर-रोता सड़क को दो लेन का बनाना असम 13 

22 
राÏ यीय 
सड़क 

हरंगजाओ-तुǽक से होते हुए बराक घाटी (िसã चर)-
गुवाहाटी सड़क के बीच वैकिã पक मागर् को दो लेन 
का बनाना   

असम 285 

23 
राÏ यीय 
सड़क 

तमɅगलɉग-खोनसांग सड़क को दो लेन का बनाना मिणपुर 40 

24 
राÏ यीय 
सड़क 

पलेल चंदेल सड़क को दो लेन का बनाना मिणपुर 18 

25 
राÏ यीय 
सड़क 

नांगè टोइन-रांगजɅग-तुरा सड़क को दो लेन का 
बनाना 

मेघालय 201 

26 
राÏ यीय 
सड़क 

िबिलयम नगर से नɅगखरा सड़क और अÛ य सड़क 
को दो लेन का बनाना (14 और 8 िकमी की 
संबंिधत लंबाई के साथ दोतरफा संपकर् ) 

मेघालय 22 

27 
राÏ यीय 
सड़क 

दोिमयासत एवं नांगè टोइन के बीच सड़क को दो 
लेन का बनाना/मरà मत/उÛ नयन 

मेघालय 54 

28 
राÏ यीय 
सड़क 

बोको (गुवाहाटी को बाइपास करते हुए) से 
नांगè टोइन तक दो लेन की वैकिã पक सड़क का 
िनमार्ण  

मेघालय 

125 

29 
राÏ यीय 
सड़क 

लुंगलेई-दीमािगिर सड़क को दो लेन का बनाना िमजोरम 92 

30 
राÏ यीय 
सड़क 

चंपई-थाउ सड़क को दो लेन का बनाना िमजोरम 30 
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31 
राÏ यीय 
सड़क 

फूटिसरो-झामई सड़क को दो लेन का बनाना नगालɇड 18 

32 
राÏ यीय 
सड़क 

अितबंग-खेलमा सड़क को दो लेन का बनाना नगालɇड 55 

33 
राÏ यीय 
सड़क 

फेक-फूटिसरो सड़क को दो लेन का बनाना नगालɇड 79 

34 
राÏ यीय 
सड़क 

लɉगलɅग – चांगतɉगया सड़क को दो लेन का 
बनाना 

नगालɇड 35 

35 
राÏ यीय 
सड़क 

तमलू-मेरांगकɉग सड़क को दो लेन का बनाना नगालɇड 50 

36 
राÏ यीय 
सड़क 

परेन-कोिहमा सड़क को दो लेन का बनाना नगालɇड 96 

37 
राÏ यीय 
सड़क 

तारकू-नामची सड़क को दो लेन का बनाना िसिक् कम 32 

38 
राÏ यीय 
सड़क 

ग् यालिशगं-िशगंतम सड़क को दो लेन का बनाना िसिक् कम 80 

39 
राÏ यीय 
सड़क 

कैलाशहर-कुमारघाट सड़क को दो लेन का बनाना ित्रपुरा 
26 

40 
राÏ यीय 
सड़क 

कुकीताल से सबǾम सड़क का सुधार ित्रपुरा 310 

    जोड़ (II)   1825 

III. जीएस सड़क 

41 जीएस सड़क चंपई-सेिलगं सड़क को दो लेन का बनाना िमजोरम 150 

42 जीएस सड़क जुनहेबोतो-चकबामा सड़क को दो लेन का बनाना नगालɇड 128 

43 जीएस सड़क मोन-तमलू सड़क को दो लेन का बनाना नगालɇड 50 

44 जीएस सड़क गंगटोक-मंगम सड़क को दो लेन का बनाना िसिक् कम 68 

    जोड़ (III)   396 

IV. सामिरक सड़कɅ  

45 

भारत-
à यांमार 
सड़क 

िवजयनगर-िमआओ सड़क का सुधार/दो लेन का 
बनाना 

अǽणाचल 
प्रदेश 

157 

46 

भारत-
à यांमार 
सड़क 

िमआओ-नमिचक सड़क का सुधार/दो लेन का 
बनाना 

अǽणाचल 
प्रदेश 

17 
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47 

भारत-
à यांमार 
सड़क 

चांगलɉग से िखिमयांग सड़क का सुधार/दो लेन 
का बनाना 

अǽणाचल 
प्रदेश 

35 

48 

भारत-
à यांमार 
सड़क 

िखिमयांग से सांगकूहावी सड़क का सुधार/दो लेन 
का बनाना 

अǽणाचल 
प्रदेश 

33 

49 

भारत-
à यांमार 
सड़क 

सांगकोहावी –लाजू सड़क का सुधार/दो लेन का 
बनाना 

अǽणाचल 
प्रदेश 

40 

50 

भारत-
à यांमार 
सड़क 

लाजू-वक् का सड़क का सुधार/दो लेन का बनाना 
अǽणाचल 
प्रदेश 

75 

51 

भारत-
à यांमार 
सड़क 

वक् का-खानू सड़क का सुधार/दो लेन का बनाना 
अǽणाचल 
प्रदेश 

21 

52 

भारत-
à यांमार 
सड़क 

खानू-कोणसा सड़क का सुधार/दो लेन का बनाना 
अǽणाचल 
प्रदेश 

30 

53 

भारत-
à यांमार 
सड़क 

कोणसा-पंचाओ सड़क का सुधार/दो लेन का बनाना 
अǽणाचल 
प्रदेश 

29 

54 

भारत-
à यांमार 
सड़क 

पंचाओ-नगालɇड सीमा सड़क का सुधार/दो लेन का 
बनाना 

अǽणाचल 
प्रदेश 

25 

55 
राÏ यीय 
सड़क 

यांगिकयांग से िबिशगं (पोरगो वाया गीते-पोिगगं-
िलकोर-पािलगं-जीदो) सड़क का सुधार/दो लेन का 
बनाना 

अǽणाचल 
प्रदेश 

160 

56 
राÏ यीय 
सड़क 

जीदो-िसघंा सड़क का सुधार/दो लेन का बनाना 
अǽणाचल 
प्रदेश 

94 

57 
राÏ यीय 
सड़क 

पांगो-जोरिगगं सड़क का सुधार/दो लेन का बनाना 
अǽणाचल 
प्रदेश 

90 

58 
राÏ यीय 
सड़क 

सरकम Ü वांइट-िसगंा वाया इको –डोिà पंग सड़क 
का सुधार/दो लेन का बनाना 

अǽणाचल 
प्रदेश 

125 

    जोड़ (IV)   931 

     जोड़ (I+II+III+IV)   4825 

 



  48

  अनुबंध घ-3 
 

सड़कɉ और राजमागɟ के  अǽणाचल प्रदेश पैकेज की सुपुदर्गी की िविध और Þ यौरा 
 

क. दो लेन बनाने के सधुार कायर् के िलए ट्रासं अǾणाचल राजमागर् के अंतगर्त आने वाली सड़कɅ  
 

क्र.सं. सड़क खंड अनंितम लंबाई 

(िकमी.) 
सुपुदर्गी की 
िविध  

1. नेचीप-ूसेपा सड़क रारा 229 99 वािषर्की 
2. सेपा-खोदासो रारा 229 110 वािषर्की 
3. खोदासो-खील-होज, वाया सगली रारा 229 102 वािषर्की 
4. होज-पोितन रारा 229 20 ईपीसी 
5. पोितन-यजली-िजरो रारा 229 71 वािषर्की 
6. िजरो-दपोिरजो रारा 229 160 वािषर्की 
7. दापोिरजो-बामे रारा 229 108 वािषर्की 
8. बामे-आलो रारा 229 42 वािषर्की 
9. आलो-पानिगन रारा 229 26 वािषर्की 
10. पानिगन-पासीघाट रारा 229 84 ईपीसी 
11 पासीघाट से महादेवपुर रारा 52   

 (i) देवांग घाटी का बड़ा पुल, अलुबरी घाट मɅ बड़ े पुल को 
शािमल करत े हुए िदगाǾ से चौखम तक पुनसर्ंरेखण के 
िवकã प के साथ सड़कɉ ◌ाके जोड़ने वाला  

30 वािषर्की 

(ii) उपयुर्क् त (i) मɅ शािमल लंबाई को छोड़ने के पæ चात ्शेष 
खंड को पेå ड शोã डर सिहत दो लेन का बनाना  

140 ईपीसी  

12. महादेवपुर-बोदुर्मसा-नमिचक-जयरामपुर-ममाओ रारा 52 बी 97 ईपीसी 
13. ममाओ-चांगलागं रारा 52 बी 42 ईपीसी 
14. चांगलांग-खोनसा रारा 52 बी  67 ईपीसी 
15. खोनसा-तीसा रारा 52 बी 48 ईपीसी 
16. तीसा-लांगिडगं-कनुबाड़ी रारा 52 बी 80 ईपीसी 
17. कनुबाड़ी-िबमलापुर रारा 52 बी 16 ईपीसी 
18. असम मɅ रारा 52 बी पर िबमलापुर से रारा-37 िलकं 70 ईपीसी 
 जोड़ (क) 1412  

    
 ख  रारा 37 और रारा 52 का िमिसगं िलकं  

क्र.सं. सड़क खंड अनंितम 
लंबाई 

(िकमी.) 

िडलीवरी की 
िविध  

1. रारा 37 पर धोला और सािदयाघाट के बीच िमिसगं पुल और 
उसके पहंुच मागर्  

28 
 

वािषर्की 
 

2. सािदया और शांितपुर होत े हुए इè लामपुर ितनाली से रोइंग 
तक पेå ड शोã डर के साथ दो लेन बनाना  

32 ईपीसी 

               जोड़  (ख) 60  
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ग   अǽणाचल प्रदेश के 5 िजला मुख् यालयɉ के िलए दो लेन का सड़क संपकर्  प्रदान  करने 
हेतु राÏ यीय सड़कɉ को दो लेन è तर का बनाना  
 
क्र.सं. सड़क खंड अनंितम 

लंबाई 

(िकमी.) 

सुपुदर्गी की 
िविध  

1. कोलोिरयांग-जोराम सड़क  158 ईपीसी 
2. यांगिकयांग-मिरयंग-पासीघाट सड़क  140 ईपीसी 
3. अिननी-मेका सड़क  235 ईपीसी 
4. हवाई-हवा कɇ प रोड  165 ईपीसी 
5. हौज-यूिपया-पÜ पू सड़क  35 ईपीसी 
6. बेम-लेकाबाली-अकजान सड़क  114 ईपीसी 

 जोड़ (ग) 847  

 कुल जोड़ (क + ख + ग) 2319  
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भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण   

 
 भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण  द्वारा राç ट्रीय राजमागɟ पर िक्रयािÛ वत िकए जा 

रहे प्रमुख िवकास कायɟ का Þ योरा राç ट्रीय राजमागर् िवकास पिरयोजना के नाम और è टाइल के 

अंतगर्त अÚ याय-VI मɅ िदया गया है ।   

 
उपकरण एवं संयंत्र 

मशीनरी 

अंतरार्ç ट्रीय मानकɉ को पूरा करने के िलए, देश मɅ सड़क िनमार्ण और इसके अनुरक्षण का कायर् 

× विरत गित से िकया जा रहा है ।  मंत्रालय के िविनदȶशɉ के अनुसार राç ट्रीय राजमागɟ के 

िनमार्ण और अनुरक्षण की गुणता केवल सक्षम उÛ नत सड़क िनमार्ण करने वाली मशीनɉ और 

पिरç कृत मशीनɉ (è वदेशी या आयाितत) जो अपेिक्षत मानकɉ को पूरा करने मɅ सहायक हɉ, की 

सहायता से ही संभव है । वतर्मान पिरǺæ य मɅ, ठेकेदार, पूवȾ× तर क्षेत्र और पहाड़ी राÏ यɉ जैसे 

िहमाचल प्रदेश, उ× तराखंड, िसिक् कम और अÛ य जǾरत मंद राÏ यɉ को छोड़कर,  

आधुिनक/पिरç कृत सड़क िनमार्ण उपè करɉ से पूरी तरह सुसिÏ जत हɇ ।  पूवɟ× तर क्षेत्र के इन 

राÏ यɉ की आवæ यकता की पूित र् के िलए अनेक पिरç कृत मशीनɅ पहले ही उपलÞ ध करा दी गई 

हɇ और इनसे इन पवर्तीय क्षेत्रɉ मɅ अिधकांश सड़कɉ की सड़क गुणता मɅ सुधार हुआ है ।   वषर् 

2007-08 के दौरान, सड़क कायɟ के िलए 3.93 करोड़ ǽपए की लागत की मशीनɅ जैसे 

एक्सकेवेटर कम लोडर, हॉट िमक्स Üलांट (40-60 टीपीएच), टɅडम वायबे्रटरी रोड रोलर (8-10 

टन), जेन सेट (125 केवीए) और मेकेिनकल पेवर िफिनशर मंगाई गयीं और राÏयɉ को उनकी 

आपूित र् की गई । वषर् 2008-09 के दौरान, केÛद्रीय मशीनɉ के 1.88 करोड़ ǽपए (एक करोड़ 

अट्ठासी लाख ǽपए मात्र) के अनुरक्षण एवं मरàमत प्राक्कलन संèवीकृत िकए गए ।  

 
सड़क पिरवहन 

2007-08 और 2008-09  के  पिरणामी बजट मɅ िदए गए लê यɉ के संदभर् मɅ कायर् िनç पादन 
   

क्र. 
सं. 

योजना का 
नाम 

लê य 

2007-08 

वषर् 2007-08 मɅ कायर् 
िनç पादन 

लê य 

2008-09 

वषर् 2008-09 मɅ 
कायर् िनç पादन 

1 सड़क सुरक्षा 
 असंगिठत 

क्षेत्र मɅ 
चालकɉ के 
िलए 
पुनæ चयार् 
प्रिशक्षण 

60000 
चालक 
प्रिशिक्षत 
िकए जाने 
थे।  20 
प्रिशक्षण 

इस वषर् के दौरान 54 गैर 
सरकारी संगठनɉ/संè थानɉ के 
माÚ यम से 57850 भारी 
मोटर वाहन चालकɉ को 
प्रिशक्षण िदए जाने के िलए 
संè वीकृितया ंजारी की गई  

75000 
चालक 
प्रिशिक्षत 
िकए जाने   

हɇ। 20 
प्रिशक्षण 

77 गैर सरकारी 
संगठनɉ के माÚ यम 
से 70700 चालकɉ 
को पुनæ चयार् 
प्रिशक्षण िदया गया । 
राÏ य पिरवहन 
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और  

प्रिशक्षण 
सिहत 
मानव 
संसाधन 
िवकास । 
  

कायर्क्रम 
आयोिजत 
िकए जाने 
थे।  आदशर् 
चालक 
प्रिशक्षण 
è कूल की 
è थापना के 
िलए राÏ यɉ 
को प्रगित 
िरपोटर् के 
आधार पर 
शेष 
धनरािश 
जारी     की 
जानी थी । 

थी। उ× तर प्रदेश, उ× तराखंड 
और आई डी टी आर, सराय 
काले खां, िदã ली मɅ आदशर् 
चालक प्रिशक्षण सèं थानɉ की 
संè वीकृत चाल ूपिरयोजना 
की समीक्षा की गई और 
धनरािश जारी की गई ।  
आई डी टी आर, सराय काले 
खां मɅ प्रिशक्षण कायर् शुǾ हो 
गया  है । राÏ य पिरवहन 
िवभाग के कािमर्कɉ के िलए 
वषर् के दौरान 20 प्रिशक्षण 
कायर्क्रम भी सचंािलत िकए 
गए ।   
 

पाɫयक्रम 
संचािलत 
िकए जाने  

हɇ।  

िवभाग के कािमर्कɉ 
के िलए 24 प्रिशक्षण 
कायर्क्रम सचंािलत 
िकए गए हɇ।   

 प्रचार 
उपाय तथा 
जागǽकता 
अिभयान  

200 
वीिडयो 
झलिकयां 
तथा 400 
रेिडयो 
झलिकयां 
प्रसािरत  
की जानी 
थी । इसके 
अलावा, 
सड़क 
सुरक्षा पर 
समाचार 
पत्रɉ मɅ 
िवज्ञापन 
भी िदए  
जाने थे ।  

 180 टीवी  झलिकया ंतथा 
600 रेिडयो झलिकया ं
प्रसािरत  की गई । सड़क 
सुरक्षा अिभयान के िलए 
प्रचार सामग्री मुिद्रत की गई 
और राÏ यɉ/संघ राÏ य क्षेत्रɉ 
को दी गई । सडक सुरक्षा 
जागǾकता अिभयान के िलए 
121 गैर सरकारी संगठनɉ 
को अनुदान सहायता 
संè वीकृत की गई ।   

250 
वीिडयो 
झलिकयां 
तथा 800 
रेिडयो 
झलिकयां 
प्रसािरत  
की जानी हɇ 
।  इसके 
अलावा, 
सड़क 
सुरक्षा पर 
समाचार 
पत्रɉ मɅ 
िवज्ञापन 
भी िदए 

जाने है।  

डी ए वी पी को 
सड़क सुरक्षा प्रचार 
संबंधी िवज्ञापनɉ के 
िलए 2.56 करोड़ ǽ0 
जारी िकए गए हɇ ।  
490 रेिडयो झलिकया ं
प्रसािरत की गई ।  
सड़क सुरक्षा 
अिभयान के िलए 
प्रचार सामग्री मुिद्रत 
की गई और 
राÏ यɉ/संघ राÏ य 
क्षेत्रɉ को दी गई । 
सडक सुरक्षा 
जागǾकता अिभयान 
के िलए 100 गैर 
सरकारी संगठनɉ को 
अनुदान सहायता 
संè वीकृत की  गई ।  

  सड़क 
सुरक्षा 
उपè कर  
और प्रदषूण 
जाचं व 
िनयंत्रण 

15 
इÛ टरसेÜटर 
मंजूर िकए 
जाने  थे । 

74 è मोक मीटरɉ और 74 
गैस एनालाइजरɉ की खरीद 
के िलए आडर्र कर िदया 
गया  है ।  

15 
इÛ टरसेÜटर 
मंजूर िकए 
जाने  हɇ ।  

121 è मोक मीटरɉ 
और 116 गैस 
एनालाइजरɉ की 
आपूित र् के िलए आडर्र 
कर िदया गया है । 
बहुउƧेæ यीय यातायात 
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िविनयम वाहन जैसे 
सड़क सुरक्षा उपè करɉ 
की खरीद के संबंध 
मɅ िनिवदा प्रिक्रया 
पूरी होने के बावजूद 
प्रापण के िलए कोई 
भी आडर्र नही ंिकया 
जा सका । योजना 
की समीक्षा यह 
जाचंने की Ǻिç ट से 
की जा रही है िक 
बहुउƧेæ यीय यातायात 
वाहन उपलÞ ध कराए 
जाने की आवæ यकता 
है भी या िफर è वतंत्र 
घटकɉ के प्रावधान से 
आवæ यकता पूरी हो 
जाएगी । 

 राç ट्रीय 
राजमागर् 
दघुर्टना 
राहत सेवा 
योजना 

50 के्रनɅ 
और 100 
एà बुलɅस 
प्रदान की 
जानी थीं ।   

100 एंबुलɅसɉ, 30 के्रनɉ और  
छोटे आकार की 19 के्रनɉ 
की खरीद के िलए आडर्र कर 
िदया गया है ।  

50 के्रनɅ 
और 100 
एà बुलɅस 
प्रदान की 
जानी हɇ ।    

अिभघात केÛ द्रɉ के 
उÛ नयन की योजना 
के अंतगर्त è वाè Ø य 
और पिरवार कã याण 
मंत्रालय द्वारा 
अिभिनधार्िरत और 
राƶीय राजमागɟ पर 
िè थत 
अè पतालɉ/अिभघात 
केÛ द्रɉ के िलए 72 
एंबुलɅस सèं वीकृत की 
गई   हɇ ।  73 
एंबुलɅसɉ के िलए 
आपूित र् आडर्र कर 
िदया गया है । 
 
10 टन की 25 के्रनɅ 
खरीदी गई हɇ और 
िविभÛ न राÏ यɉ को दे 
दी गई हɇ ।  
 
मÚ यम और छोटे 
आकार की के्रनɉ की 
खरीद के सबंंध मɅ 
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21 के्रनɉ के िलए 
वकर्  आडर्र िकया गया 
था और इनकी खरीद 
आंिशक Ǿप से पूरी 
हो चुकी है।  

2. समè त 
इंजीिनयरी 
समाधान 
सिहत 
राç ट्रीय 
डाटा बेस 
और 
कंÜ यूटर 
प्रणाली, 
डाटा 
संगहण, 
अनुसधंान 
एवं िवकास 
तथा 
पिरवहन 
अÚ ययन  

तीन 
अÚ ययन/ 
अनुसधंान 
एवं िवकास 
पिरयोजनाएं 
शुǽ की 
जानी हɇ । 

आंकड़ɉ का अंतरण राç ट्रीय 
मानक मɅ िकए जाने के िलए 
एन. आई. सी. को 3 करोड़ 
ǽ0 जारी गए गए थे ।  

वषर् 2007-08 के दौरान 
िनà निलिखत तीन अÚ ययन 
कायर्, नािमका मɅ शािमल 
परामशर्दाता अथार्त ्मेससर् जे 
पी एस एसोिसएɪस (प्रा0) 
िल0 को सɋपे गए हɇ :  

i) भारतीय सड़कɉ पर 
माल और यात्री 
यातायात की मात्रा  

ii) ट्रक उद्योग की 
अथर्व ् यवè था  

iii) अंतरार्Ï यीय बाधाओ ंकी 
आिथर्क लागत  

इसके अितिरक् त, एआरएआई 
और एनएटीआरआईपी को 
िपछले वषर् संè वीकृत 
अÚ ययन कायɟ के िलए 
दसूरी िकè त जारी की गई 
थी ।   

तीन 
अÚ ययन/ 
अनुसधंान 
एवं िवकास 
पिरयोजनाए 
शुǽ की 
जानी हɇ । 

सड़क पिरवहन क्षेत्र 
मɅ िकए जाने के िलए 
अÚ ययन कायɟ को 
अिभिनधार्िरत कर 
िलया गया है और 
प्रè तावɉ हेतु अनुरोध 
(आर एफ पी) तैयार 
िकए जा रहे हɇ ।  

ड्राइिवगं लाइसɅस और 
पंजीकरण प्रमाण पत्र 
के राç ट्रीय/राÏ यीय 
रिजè टरɉ के सजृन 
का प्रè ताव सèं वीकृत 
िकया गया है । एन 
आई सी को 69.76 
करोड़ ǽ0 जारी िकए 
गए हɇ ।  

3. िनरीक्षण 
और 
अनुरक्षण 
केÛ द्र की 
è थापना  

एक अथवा 
दो केÛ द्र 
संè वीकृत 
िकए जाने 
हɇ। 

योजना को अंितम Ǿप नही ं
िदए जाने के कारण 
संè वीकृत नहीं िकया 
जाएगा। 

एक अथवा 
दो केÛ द्र 
संè वीकृत 
िकए जाने  
हɇ।  

योजना को अंितम 
Ǿप िदया जा रहा  है 
।  

4. जीपीएस 
आधािरत 
è वचािलत 
िकराया 
वसूली 
जैसी 
सूचना 
प्रौद्योिगकी 

 जीपीएस/जीपीआरएस 
आधािरत वाहन खोज 
å यवè था और è वचािलत 
िकराया वसूली सबंंधी 
प्रायोिगक पिरयोजना के िलए 
बीएमटीसी को 80 लाख ǽ0 
की धनरािश संè वीकृत की 
गई  । बीएमटीसी को प्रथम 

 योजना आयोग ने 
फरवरी, 2009 मɅ 
इस योजना को 
अनुमोदन प्रदान 
िकया था । å यय 
िव× त सिमित के 
िलए नोट, िजसमɅ 
इस योजना के िलए 
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को लागू 
करने 
सिहत 
सावर्जिनक 
पिरवहन 
प्रणाली को 
सुǺढ़ 
करना   

िकè त के Ǿप मɅ 40 लाख 
ǽ0 की धनरािश जारी कर 
दी गई है । इसके 
अितिरक् त, सावर्जिनक 
पिरवहन प्रणाली को सुǺढ़ 
करने के िलए राÏ यɉ/संघ 
राÏ य क्षते्रɉ/ राÏ य सड़क 
पिरवहन िनगमɉ को िव× तीय 
सहायता प्रदान िकए जाने के 
िलए योजना के कायर्क्षेत्र मɅ 
िवè तार हेतु एक å यापक 
योजना को अंितम Ǿप िदया 
जा रहा  है ।   

अनुमोदन मांगा गया 
है, पर इस मंत्रालय 
मɅ कारर्वाई चल रही 
है ।   

5. राç ट्रीय 
सड़क 
सुरक्षा बोडर् 
का सजृन  

 सिचवɉ की सिमित ने 
4.3.2008 को हुई अपनी 
बैठक मɅ इस बोडर् के सजृन 
हेतु प्रè ताव को सैद्धांितक 
Ǿप से è वीकृत िकया । जैसा 
िक सिचवɉ की सिमित द्वारा 
िनदेश िदया गया है, राç ट्रीय 
सड़क सुरक्षा िनिध मɅ से 
राÏ यɉ/ संघ राÏ य क्षते्रɉ को 
िनिध िवतरण हेतु तंत्र सिहत 
बोडर् के सजृन संबंधी नोट 
को å यय िव× त सिमित के 
िवचाराथर् अंितम Ǿप िदया 
जा रहा  है ।  

 ईएफसी ने 
3.12.2008 को हुई 
अपनी बैठक मɅ 
राç ट्रीय सड़क सुरक्षा 
और यातायात प्रबंधन 
बोडर् के सजृन के 
प्रè ताव पर सहमित 
प्रदान की है । 
मंत्रालय एक 
मंित्रमंडल नोट को 
अंितम Ǿप िदए जाने 
की प्रिक्रया मɅ है  
िजसमɅ संसद के एक 
अिधिनयम द्वारा 
राç ट्रीय सड़क सुरक्षा 
बोडर् के सजृन के 
िलए मंित्रमंडल का 
अनुमोदन मांगा गया 
है । 
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अÚ याय V 

िव× तीय समीक्षा 
 
  पिरवहन क्षेत्र मɅ केÛ द्र और केÛ द्र प्रायोिजत è कीमɉ के संबंध मɅ  वािषर्क योजना 2009-
10 मɅ 21931 करोड़ ǽ0 के सकल पिरå यय की िनà नानुसार पिरकã पना की गई है :- 

(करोड़ ǽ0 मɅ) 

क्षते्र बजटीय 
सहायता(प्रè तािवत) 

आईईबीआर(प्रè तािवत) कुल 

1 2 3 4 

सड़क  15198.00 5000 20198.00 

सड़क पिरवहन  252.00 - 252.00 

कुल 15450.00 5000 20450.00 

 
2007-08 और 2008-09 मɅ िकया गया वाè तिवक आहिरत å यय / प्र× यािशत å यय को नीचे 
िववरण मɅ दशार्या गया है:- 

(करोड़ ǽ0 मɅ) 

क्र.सं. िववरण वाè तिवक 
å यय 

 2008-09 2009-10 

  2007-08 2008-09 
(अनंितम) 

बजट 
प्राक् कलन 

संशोिधत 
प्राक् कलन 

बजट 
प्राक् कलन 

सड़कɅ  
1 जीबीएस 10119.92 11455.39 2236.00 2220.00 14858.00 

 जीबीएस से िभÛ न 2220.00 1894.00 12440.00 12451.00 340.00 

 जोड़ 12339.92 13349.39 13270.00 13770.00 15198.00 

2 पूवȾ× तर क्षते्र और 
िसिक् कम पूल के िलए 
प्रावधान-जीबीएस का 10% 

846.68 849.72 1200.00 1206.00 1511.00 

 
सड़क िवकास 

इस समय राç ट्रीय राजमागɟ की लंबाई 70,548 िकलोमीटर है । राç ट्रीय राजमागɟ के सुधार 
की è कीमɉ /पिरयोजनाओं मɅ मौजूदा राç ट्रीय राजमागɟ का चौड़ीकरण / सुǺढ़ीकरण, पुलɉ का 
पुनिनर्मार्ण / चौड़ीकरण और बाइपासɉ का िनमार्ण शािमल है । हालांिक सरकार राजमागर् क्षेत्र मɅ 
पिरयोजनाओं के िलए आविधर्त बजटीय आबंटन उपलÞ ध करा रही है और उÍ च घन× व वाले 
महामागɟ के उÛ नयन के िलए प्रमुख पहल भी की हɇ, िफर भी आवæयकता के अनुसार पयार्Ü त 
धनरािश आबंिटत करना संभव नहीं हो पाया है क् यɉिक इसी प्रकार की मांगɅ अÛ य क्षेत्रɉ से भी 
िमलती रही हɇ । िनजी क्षेत्र से होने वाले धनरािश के आप्रवाह से संसाधन अंतर कुछ हद तक  
कम होने की प्र× याशा है ।  
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राÏ य लोक िनमार्ण िवभागɉ, भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण और सीमा सड़क संगठन 
द्वारा राç ट्रीय राजमागɟ का िवकास और अनुरक्षण   

राç ट्रीय राजमागɟ का िवकास और अनुरक्षण कायर्  राÏ यɉ (राÏ यɉ के लोक िनमार्ण 
िवभाग कायर्कारी एजɅसी हɇ ), भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण और सीमा सड़क संगठन को 
सɋपा गया है । राÏ य लोक िनमार्ण िवभागɉ और सीमा सड़क संगठन के पास के राç ट्रीय 
राजमागɟ के िवकास और अनुरक्षण के िलए बजट प्राक् कलन और संशोिधत प्राक् कलन की 
तुलना मɅ å यय मɅ समग्र प्रविृत िनà नानुसार है :- 

 (करोड़ ǽ0 मɅ) 
मद 2007-08 2008-09 बजट 

प्राक् कलन 
2009-10  

बजट 
प्राक् कलन 

संशोिधत 
प्राक् कलन 

å यय  बजट 
प्राक् कलन 

संशोिधत 
प्राक् कलन 

å यय  
(अनंितम) 

योजना 
राç ट्रीय राजमागर्  
(मूल) कायर् 

1867.01 @2014.49 2007.88 2142.79 #2853.74 2852.70 3359.55 

सीमा सड़क संगठन के 
अधीन कायर् 

499.76 649.76 623.93 650.00 650.00 645.80 600.00 

è थायी पलु शãु क िनिध 90.00 90.00 61.57 90.00 90.00 68.71 90.00 

पूवȾ× तर क्षेत्र और 
िसिक्कम के िलए 
िवशषे × विरत सड़क 
िवकास कायर्क्रम  

710.00 710.00 698.02 1200.00 1000.00* 849.72 1511.00 

जोड़ 3166.77 3464.25 3391.40 4082.79 4593.74 4210.93 5560.55 

गैर योजना 
राÏ य लोक िनमार्ण 
िवभागɉ को सɋपे गए 
राç ट्रीय राजमागर् 

794.32 971.62 952.64 792.03 948.47 807.12 1036.44 

बीआरओ को सɋपे गए 
राç ट्रीय राजमागर् 

20.06 30.06 28.71 26.35 26.00 21.68 24.00 

जोड़ 814.38 1001.68 981.35 818.38 974.47 828.8 1030.44 

@ बजट प्राक्कलन प्रावधान    1867.01 करोड़ ǽपए  

   मुख्य शीषर्-4552 से पुनिवर्िनयोजन     150.24 करोड़ ǽपए 

   एम एंड ई शीषर् के िलए िकया गया आबंटन (-)     2.76 करोड़ ǽपए 

# बजट प्राक्कलन प्रावधान    2242.79 करोड़ ǽपए  

   मुख्य शीषर्-4552 से पुनिवर्िनयोजन     206.00 करोड़ ǽपए 

   एम एंड ई शीषर् के िलए िकया गया आबंटन        4.95 करोड़ ǽपए 

   पूरक       500.00 करोड़ ǽपए 

* पूवȾƣर राÏयɉ  मɅ रारा (मूल) के िलए पूवȾƣर क्षेत्र के िलए िवशषे ×विरत सड़क िवकास कायर्क्रम के िलए 
1000.00 करोड़ ǽपए और 206.00 करोड़ ǽपए की रािश पुनिवर्िनयोिजत की गई और 206.00 करोड़ ǽपए का åयय 
उपयुर्क्त मद संख्या 1 मɅ िकया गया है ।   

भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण को सɋपे गए राç ट्रीय राजमागɟ के िवकास के िलए धनरािश पेट्रोल और हाईè पीड 
डीजल पर उपकर से प्रदान की जाती है । भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण को उपकर धनरािश की लीवरेज के िलए 
बाजार से उधार लेने की अनुमित है । पेट्रोल और हाई è पीड डीजल पर उपकर की वतर्मान दर 2.00 ǽ0 प्रित लीटर है । 
भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण को िवदेशी सहायता प्राÜ त पिरयोजनाओ ंके बजट से भी धनरािश प्रदान की जाती है ।   

भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण के िलए िकया गया बजट प्रावधान  
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2007-08, 2008-09 मɅ िकए गए और 2009-10 मɅ प्रè तािवत सड़क पिरवहन और 
राजमागर् मंत्रालय के बजट मɅ भारतीय राç ट्रीय राजमागर् के िलए िकया गया प्रावधान 
िनà नानुसार है :- 

 (ǽ0 करोड़ मɅ)  

मद 2007-08 2008-09 2009-10 
 बजट 

प्राक् कलन 

संशोिधत 
प्राक् कलन 

å यय बजट 
प्राक् कलन 

संशोिधत 
प्राक् कलन 

å यय   

िनवेश 6541.06 6541.06 4905.76 6972.47 6972.47 6972.47 8578.45 

रा रा िव प्रा  

चरण-।।। 

--- --- --- --- --- --- --- 

इ ए पी  2236.00 2220.00 1118.00 1894.00 1894.00 1894.00 340.00 

जोड़ 8777.06 8761.06 6023.76 8866.47 8866.47 8866.47 8918.45 

आई ई बी आर 2090.00 2090.00  4100.00 4100.00 4100.00 5000.00 

कुल जोड़ 10867.06 10851.06  12966.47 12966.47 12966.47 13918.45 

 
राÏ यीय सड़कɉ के िलए केÛ द्रीय सड़क िनिध  

केÛ द्रीय सड़क िनिध अिधिनयम को िदसंबर, 2000 मɅ अिधिनयिमत करके इस िनिध 
को सांिविधक दजार् िदया गया है । यह िनिध डीजल और पेट्रोल की िबक्री पर वसूले जाने वाले 
उपकर से बनी है । यह मंत्रालय केÛ द्रीय सड़क िनिध से राÏ यीय सड़कɉ के िवकास के िलए 
धनरािश प्रदान करता है और अÛ तराÏ यीय संपकर्  और आिथर्क मह× व की è कीम के अंतगर्त 
सड़कɉ के िवकास के िलए धनरािश भी उपलÞ ध कराता है । इस  िनिध से िकया गया आबटंन 
और å यय िनà नानुसार है :- 

                                                      (करोड़ ǽ0 मɅ ) 
मद 2007-08 2008-09 2009-10 

 बजट 
प्राक् कलन 

संशोिधत 
प्राक् कलन 

å यय बजट 
प्राक् कलन 

संशोिधत 
प्राक् कलन 

å यय   

राÏ यीय सड़कɉ के िलए 
राÏ यɉ और सघं राÏ य 
क्षेत्रɉ को अनुदान (केÛ द्रीय 
सड़क िनिध) 

1566.00 1565.32 1462.29 1617.64 2171.64* 2122.00 2070.06 

अÛ तराÏ यीय सपंकर्  और 
आिथर्क मह× व की सड़कɉ 
के िलए राÏ यɉ और सघं 
राÏ य क्षेत्रɉ को अनुदान 

173.93 173.93 131.30 185.74 185.74 175.65 230.00 

* इसमɅ िपछले वषर् की अå यियत शेष धनरािश से आए 500.00 करोड़ शािमल हɇ । 
 
अनुसंधान और िवकास 
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 सड़क क्षेत्र मɅ अनुसंधान और िवकास मɅ मुख् य बल, िवæ व की सवर्Įेç ठ सड़क 
अवसंरचना से  तुलनीय दीघर्कािलक सड़क अवसंरचना के िनमार्ण पर है । 2008-09 मɅ 
अनुसंधान और िवकास के िलए 8.50 करोड़ ǽपए के पिरå यय का प्रावधान िकया गया था िजसे 
संशोिधत प्राक् कलन è तर पर कम करके 3.50 करोड़ Ǿपए कर िदया गया।  वषर् 2008-09 के 
दौरान, इस धनरािश मɅ से 0.71 करोड़ Ǿपए å यय िकए गए । 
 
मशीनरी एवं उपकरण    
 
 यह आवæ यक है िक सड़क िनमार्ण और अनरुक्षण की उÍ च गुणता मानकɉ के िलए 
आधुिनक और उÛ नत िकè म की मशीनɉ का प्रयोग िकया जाए । िव× त वषर् 2009-10 के 
दौरान मशीनरी और उपè कर की खरीद के िलए 15.00 करोड़ ǽ. का प्रावधान िकया है ।    
 
सड़क पिरवहन 
 

सड़क पिरवहन िव× तीय कायर्िनç पादन वषर् 2007-2008 और 2008-2009 
(करोड़ ǽ0 मɅ) 

योजना/पिरयोजना/कायर्क्रम का नाम बजट प्राक् कलन 
2007-2008 

å यय    
2007-2008 

बजट प्राक् कलन 
2008-2009 

å यय    2008-
2009 

1 सड़क सुरक्षा     

 i) असंगिठत क्षेत्र मɅ चालकɉ का 
पुनæ चयार् प्रिशक्षण तथा प्रिशक्षण 
सिहत मानव संसाधन िवकास 

15.80 7.78 20.00 6.03 

 ii) प्रचार उपाय तथा जागǽकता 
अिभयान 

17.40 17.90 25.00 23.35 

 iii) राç ट्रीय राजमागर् दघुर्टना राहत  
सेवा योजना 

15.00 13.56 22.20 21.93 

 iv) सड़क सुरक्षा उपè कर तथा प्रदषूण 
जांच उपè कर 

3.80 3.63 5.80 3.44 

2 सकल इंजीिनयरी समाधान सिहत 
राç ट्रीय डाटा बेस, कंÜ यूटर प्रणाली, 
डाटा संग्रहण, अनुसंधान एवं िवकास 
तथा पिरवहन अÚ ययन  

5.00 4.66 75.00 71.28 

3 िनरीक्षण और अनुरक्षण केÛ द्र की 
è थापना । 

1.00 0 7.00 0 

4 जीपीएस आधािरत è वचािलत िकराया 
संग्रहण जसैी सूचना प्रौद्योिगकी को 
लागू िकए जाने सिहत सावर्जिनक 
पिरवहन प्रणाली को सुǺढ़ बनाना और 
इसमɅ सुधार करना। 

1.00 0.40 24.99 0.20 

5 राç ट्रीय सड़क सुरक्षा बोडर् का सजृन 1.00 0 0.01 0 
 कुल जोड़ 60.00 47.93 180.00 126.23 

अÚ याय-VI 
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मंत्रालय के प्रशासकीय िनयंत्रण के अंतगर्त आने वाले सािंविधक तथा 
è वाय× त िनकायɉ के कायर् िनç पादन की समीक्षा  
 
सड़क पक्ष 
  
राç ट्रीय राजमागर् अिभयंता प्रिशक्षण संèथान 
 
 राष ् ट्रीय राजमागर् अिभयंता प्रिशक्षण संèथान, सड़क पिरवहन और राजमागर् मतं्रालय के 
प्रशासिनक िनयंत्रण मɅ एक रिजस ् टडर् सोसायटी है । यह केÛ द्र और राज ् य सरकारɉ दोनɉ का 
एक सहयोगी िनकाय है । देश मɅ राजमागर् इंजीिनयरɉ को प्रवेश स ् तर पर और सेवा काल के 
दौरान प्रिशक्षण प्रदान करने की लंबे समय से चली आ रही आवश ् यकता को पूरा करने के 
उƧेश ् य से सन ्1983 मɅ इसकी स ् थापना की गई थी ।  
 
 राç ट्रीय राजमागर् अिभयंता प्रिशक्षण संèथान के åयापक कायर्कलाप इस प्रकार हɇ -  
(i) सड़क पिरवहन और राजमागर् मंत्रालय के नविनयुक्त राजमागर् अिभयंताओं को  
 प्रिशक्षण देना । 
(ii) विरƵ और मÚ य èतर के राजमागर् अिभयंताओं के िलए पुनƱयार् पाɫयक्रमɉ का आयोजन 

करना । 
(iii) विरƵ èतर के राजमागर् अिभयंताओं के िलए अãपकालीन तकनीकी और प्रबंधन िवकास 

पाɫयक्रम । 
(iv) िविशç ट क्षेत्रɉ मɅ प्रिशक्षण और राजमागर् क्षेत्र मɅ नई प्रविृतयां ।  
(v) èवदेशी और िवदेशी प्रितभािगयɉ के िलए प्रिशक्षण सामग्री, प्रिशक्षण मॉडयूल का िवकास। 
 

 

 राç ट्रीय राजमागर् अिभयंता प्रिशक्षण संèथान ने अपने प्रारंभ से लेकर 31 माचर्, 2009 
तक 717 प्रिशक्षण कायर्क्रमɉ के माÚ यम से भारत और िवदेशɉ के सड़क िवकास के कायर् मɅ 
लगे 16,548 राजमागर् एवं पुल अिभयंताओं और प्रशासकɉ को प्रिशक्षण प्रदान िकया है । ये 
प्रितभागी सड़क पिरवहन और राजमागर् मंत्रालय, िविभÛन राÏय लोक िनमार्ण िवभागɉ, 
सावर्जिनक क्षेत्र, िनजी क्षेत्र के उपक्रमɉ तथा राजमागर् इंजीिनयरी के क्षेत्र मɅ कायर्रत गैर-
सरकारी संगठनɉ से आते  हɇ । राç ट्रीय राजमागर् अिभयंता प्रिशक्षण संèथान के अंतरार्ƶीय, साकर्  
तथा कोलंबो योजना कायर्क्रम की तकनीकी सहयोग èकीम मɅ िवदेशɉ के सरकारी िवभागɉ के 
इंजीिनयरɉ ने भी भाग िलया है। इसने इंजीिनयरɉ और उनके संगठनɉ के िलए उपयोगी अनेक 
मैनुअलɉ का संकलन भी िकया है।  
 
 वषर् 2008-09 (31 माचर्, 2009 तक)  के दौरान संè थान ने 78 प्रिशक्षण कायर्क्रमɉ का 
आयोजन िकया है िजनमɅ 1700 अिभयंताओं ने भाग िलया ।  इन कायर्क्रमɉ मɅ अÛय के साथ-
साथ िनàनिलिखत प्रायोिजत और अंतररार्ƶीय प्रिशक्षण कायर्क्रम/कायर्शालाएं भी शािमल हɇ:-  
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(i) पीएमजीएसवाई पिरयोजनाओं संबंधी एनआरआरडीए और राÏय आरआरडीए के 

िलए िविभÛन प्रिशक्षण कायर्क्रम । 

(ii) ितǽवनंतपुरम मɅ केरल राÏय लोक िनमार्ण िवभाग के अिभयंताओं के िलए 

सड़क सुरक्षा कायर्क्रम । 

(iii) गुवाहाटी और हैदराबाद मɅ राƶीय राजमागर् (भूिम एवं यातायात) िनयंत्रण 

अिधिनयम पर कायर्शाला । 

(iv) सीमा सड़क संगठन के इंजीिनयरɉ के िलए प्रिशक्षण कायर्क्रम । 

(v) रांची मɅ सड़क िनमार्ण िवभाग, झारखंड के अिभयंताओं के िलए चार प्रिशक्षण 

कायर्क्रम । 

(vi) भारतीय राƶीय राजमागर् प्रािधकरण के प्रबंधकɉ के िलए अिभिवÛयास कायर्क्रम। 

(vii) तकनीकी सहयोग योजना-कोलंबो योजना के अंतगर्त अंतररार्ƶीय प्रिशक्षण 

कायर्क्रम । 

(viii) कोलकाता मɅ राजमागर् पिरयोजनाओं मɅ सावर्जिनक िनजी क्षेत्र की भागीदारी पर 

संगोƵी । 

भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण 
 
 भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण का गठन संसद के एक अिधिनयम अथार्त ्
भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण अिधिनयम, 1988 के द्वारा िकया गया था । इसका गठन 
केÛ द्र सरकार द्वारा इसे िदए गए अथवा सɋपे गए राç ट्रीय राजमागɟ के िवकास, अनुरक्षण तथा 
प्रबंधन के िलए िकया गया था । इस प्रािधकरण ने फरवरी, 1995 से कायर् करना प्रारंभ िकया।  
 
 भारत सरकार ने राç ट्रीय राजमागɟ के उÛ नयन के िलए एक मह× वाकांक्षी योजना तय 
की है जो आने वाले वषɟ मɅ चरणबद्ध Ǿप से परूी की जाएगी ।  राç ट्रीय राजमागर् िवकास 
पिरयोजना चरण-। और राç ट्रीय राजमागर् िवकास पिरयोजना चरण-।। मɅ शािमल चालू कायɟ को 
पूरा िकए जाने के अितिरक् त वषर् 2009-10 मɅ ओर उसके बाद से िनà निलिखत पिरयोजनाएं 
शǾु की जाएंगीं :- 
 
• 12,109 िकमी. (राç ट्रीय राजमागर् िवकास पिरयोजना चरण-।।।) मɅ 4 लेन बनाना ।  

• पूवȾ× तर क्षेत्र के िलए िवशषे × विरत सड़क िवकास कायर्क्रम ।  

• राç ट्रीय राजमागɟ (राç ट्रीय राजमागर् िवकास पिरयोजना चरण-।V) की 5,000 िकमी. लंबाई 
मɅ पेå ड शोã डर सिहत दो लेन बनाना ।  

• è विणर्म चतुभुर्ज और कुछ अÛ य चुिनदंा खंडɉ िजसमɅ 6500 िकमी. लंबाई ( राç ट्रीय 
राजमागर् िवकास पिरयोजना चरण-V) शािमल है, मɅ 6 लेन बनाना ।  

• एक् सपे्रस मागɟ (राç ट्रीय राजमागर् िवकास पिरयोजना चरण-V।) की 1000 िकमी. लबंाई का 
िवकास ।  
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• िरगं रोड, बाइपास, गे्रड सेपरेटर, सिवर्स रोड आिद (राç ट्रीय राजमागर् िवकास पिरयोजना 
चरण-V।।) का िवकास ।  

• एक नीित के तौर पर सरकार ने एनएचडीपी की भावी पिरयोजनाओं को मुख्यता पीपीपी 

मोड पर शǾु करने का िनणर्य िलया है । पिरयोजनाओं का कायार्Ûवयन, िनमार्ण ठेकɉ के 

माÚयम से केवल आपवािदक मामलɉ मɅ िकया जाएगा जहां सुपुदर्गी की बीओटी िविध के 

िलए अपयार्Ư प्रितिक्रया होगी ।  

• इस समय पूरी दिुनया मɅ åयाƯ िवƣीय संकट को देखते हुए सरकार ने भारतीय राƶीय 

राजमागर् प्रािधकरण के सुझाव पर वषर् 2005-06 के दौरान परामशर्दाताओं द्वारा प्रèतुत िकए 

गए िवèततृ पिरयोजना प्रितवेदनɉ के िलए कुल पिरयोजना लागत मɅ 20% की और वषर् 

2007 के दौरान प्रèतुत िकए गए िवèततृ पिरयोजना प्रितवेदनɉ के िलए कुल पिरयोजना 

लागत मɅ 10% की समान विृद्ध की अनुमित दे दी है तािक सड़क के िनमार्ण मɅ आने 

वाली लागत की असमायोिजत विृद्ध की क्षितपूित र् की जा सके । अथर्क्षमता अंतर िवƣपोषण 

का िवतरण भी िनमार्ण अविध के दौरान ही िकए जाने पर िवचार िकया जाएगा । इन 

पिरयोजनाओं का चयन सड़क पिरवहन और राजमागर् मंत्रालय के परामशर् से िकया जाएगा 

और तदनुसार, िनिवदाएं èवीकार की जाएंगी । उपयुर्क्त के अलावा, ईपीसी मɅ कोई न कोई 

छूट िदए जाने पर भी भारतीय राƶीय राजमागर् प्रािधकरण द्वारा िवचार िकया जाएगा ।  

• ठेकेदारɉ की नकदी åयवèथा संबंधी समèयाओं को दरू करने के िलए भी कुछ कदम उठाए 

गए हɇ जैसे – ठेकेदार के अनुरोध पर Þयाज सिहत िववेकाधीन अिग्रम प्रदान िकया जाना, 

समान रािश की बɇक गारंटी पर प्रितधारण रािश को जारी कर िदया जाना, िदए गए अिग्रमɉ 

(Þयाज आधार पर) की वसूली èथिगत िकया जाना और आईपीसी की Ûयूनतम रािश मɅ 

छूट िदया जाना ।  

• भारत सरकार द्वारा हाल ही मɅ घोिषत िकए गए प्रो×साहन पैकेजɉ से अवसंरचना क्षेत्र की 

सभी कंपिनयɉ को िजनमɅ अÛय के साथ-साथ सड़क क्षेत्र भी शािमल है, को अपनी 

पिरयोजनाओं के िलए िवƣीय åयवèथा कर पाने के Ǿप मɅ लाभ िमलेगा । इसके अलावा, 

आईआईएफसीएल को भी पिरयोजनाओं के पुनिवर्ƣपोषण, खास तौर से राजमागर् और पƣन 

क्षेत्रɉ की पिरयोजनाओं के िलए पुनिवर्ƣपोषण के िलए कर मुक्त बॉÖड जारी करके धन 

उगाहने की अनुमित है । इन कदमɉ से िवƣपोषण की इस प्रणाली मɅ िनिƱत Ǿप से कुछ 

नकदी आएगी क्यɉिक िवƣपोषण की प्रणाली मɅ इस समय नकदी की बहुत अिधक 

आवæयकता है ।  
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भारतीय राƶीय राजमागर् प्रािधकरण के अनुलग्नकɉ की सूची 
 
क्र.सं. िवषय अनुबंध संख्या 
1. िवƣीय पिरåयय/लêयɉ का िववरण: 2009-10 (ितमाही एवं मािसक) 1 

2 31.03.2009 की िèथित के अनुसार कायार्Ûवयन के अधीन उƣर-
दिक्षण एव ंपवूर्-पिƱम महामागɟ के ठेकɉ की िèथित दशार्ने वाला 
िववरण ।  

2 

3 31.03.2009 की िèथित के अनुसार िवद्यमान पिरयोजनाओं की 
िèथित को दशार्ने वाला िववरण । 

3 

4 31.03.2009 की िèथित के अनुसार कायार्Ûवयन के अधीन èविणर्म 
चतुभुर्ज पिरयोजना के ठेकɉ की िèथित को दशार्ने वाला िववरण । 

4 

5 वषर् 2007-08 और 2008-09 के दौरान èविणर्म चतुभुर्ज  की पूरी 
हो चुकी पिरयोजनाओं के पूणर् हो चुके/चार लेन के बनाए जा चुके 
खंडɉ को दशार्ने वाला िववरण  ।  

5 

6 अÛय पिरयोजनाओं की पूरी हो चुकी पिरयोजनाओं के पूणर् हो 
चुके/चार लेन के बनाए जा चुके खंडɉ को दशार्ने वाला िववरण  ।  

6 

7 31.03.2009 की िèथित के अनुसार कायार्Ûवयन के अधीन अÛय 
ठेकɉ  की िèथित को दशार्ने वाला िववरण । 

7 

8 वािषर्क योजना 2008-09 के दौरान भौितक एवं िवƣीय ितमाही 
लêयɉ को दशार्ने वाला िववरण ।  

8 

9 31.03.2009 की िèथित के अनुसार उƣर-दिक्षण एवं पूवर्-पिƱम 
महामागɟ के पूणर् सड़क खडंɉ के पूरे हो चुके/चार लेन के बनाए जा 
चुके खंडɉ को दशार्ने वाला िववरण  ।  

9 

10 31.03.2009 की िèथित के अनुसार सɋपे जाने के िलए शषे 
लंबाई(उƣर-दिक्षण एव ं पवूर्-पिƱम महामागर्) को दशार्ने वाला 
िववरण।   

10 

11 31.03.2009 की िèथित के अनुसार कायार्Ûवयन के अधीन पƣन 
संपकर्  पिरयोजनाओं को दशार्ने वाला िववरण ।   

11 
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अनुबंध-। 
भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण 

िव× तीय पिरå यय और पिरणाम/लê य का िववरण : 2009-10 (ितमाही और मािसक) 

क्रम 
संख् या 

योजना/कायर्क्रम का 
नाम 

लê य/ 
वाè तिवक 

å यय (अनुमािनत å यय) - 2009-10 (करोड़ Ǿपये मɅ) लê य/ वाè तिवक पिरमाणा× मक सुपुदर्गी योग् य (िक.मी. मɅ) 
ितमाही 1 ितमाही 2 ितमाही 3 ितमाही 4 

 
योग ितमाही 

1 

ितमाही 
2 

ितमाही 
3 

ितमाही 
4 

योग 

अप्रैल मई जून
  

जुलाई
  

अगè त
  

िसतà बर
  

अक् तूबर
  

नवà बर
  

िदसà बर
  

जनवरी फरवरी माचर्            

1 रारािवप चरण -।  
(सुǺढ़ीकरण सिहत 4/6 
लेन मɅ चौड़ा करना) 

लê य 484.34 435.21 310.97 322.79 1553.31
4 लेन और उससे 
अिधक लेन मɅ चौड़ा 
करने का लê य 

49 4 53.00 95 201 

  121.09 169.52 193.74 174.08 130.56 130.56 108.84 108.84 93.29 96.84 96.84 129.12 1553.31
  वाè तिवक 0.00 0.00 0.00  0.00 पूणर्ता के िलए 

वाè तिवक 

     0 
                          0.00

2 रारािवप चरण -।।  

(सुǺढ़ीकरण सिहत 
4/6 लेन मɅ चौड़ा 
करना) 

लê य 2775.61 2295.29 2492.14 2804.73 10367.77
4 लेन और उससे 
अिधक लेन मɅ चौड़ा 
करने का लê य 

597 299 413 476 1785 

  

 693.90 971.46 1110.24 918.12 688.59 688.59 872.25 872.25 747.64 841.42 841.42 1121.89 10367.77
पूणर्ता के िलए 
वाè तिवक 

      
 
 

  0 

वाè तिवक 0.00 0.00 0.00  0.00 ठेका देने हेतु लê य 60 0 235 27 322 

                        0.00 ठेका देने हेतु 
वाè तिवक 

          

3 रारािवप चरण -।।।  

(सुǺढ़ीकरण सिहत 
4/6 लेन मɅ चौड़ा 
करना) 

लê य 1654.75 2124.36 2622.01 2869.87 9270.99 4 लेन और उससे 
अिधक लेन मɅ चौड़ा 
करने का लê य 

255 152 285 410 1102 

413.69 579.16 661.90 849.74 637.31 637.31 917.70 917.70 786.60 860.96 860.96 1147.95 9270.99
पूणर्ता के िलए 
वाè तिवक 

        0 

वाè तिवक 0.00 0.00 0.00  0.00 ठेका देने हेतु लê य 1030 3112 1339 910 6391 

               0.00 ठेका देने हेतु 
वाè तिवक 

          

4 रारािवप चरण -IV  

(सुǺढ़ीकरण सिहत 

पेå ड शोã डर के साथ 
2लेन मɅ चौड़ा करना) 
 

लê य 32.50 32.50 32.50 32.50 130.00 ठेका देने हेतु लê य     

8.13 11.38 13.00 13.00 9.75 9.75 11.38 11.38 9.75 9.75 9.75 13.00 130.00 वाè तिवक ठेका           

वाè तिवक 
            0.00
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5 रारािवप चरण IV 
(è व.च. और अÛ य 
पर चिुनÛ दा खडंɉ को 
6 लेन का बनाना)    

लê य 1068.90 1629.35 2098.25 2214.02 7010.52 6 लेन और उससे 
अिधक लेन मɅ चौड़ा 
करने का लê य 

31 8 15 23 77 

267.23 374.12 427.56 651.74 488.81 488.81 734.39 734.39 629.48 664.21 664.21 885.61 7010.52
पूणर्ता के िलए 
वाè तिवक 

     0 

वाè तिवक 0.00 0.00 0.00  0.00 ठेका देने हेतु लê य 439 795 1121 702 3057 

                        0.00 ठेका देने हेतु लê य        

6 रारािवप चरण -VI 
(एक् सप्रेस मागɟ का 
िवकास करना)   

लê य 75.75 105.75 135.75 85.75 403.00 ठेका देने हेतु लê य        

  18.94 26.51 30.30 42.30 31.73 31.73 47.51 47.51 40.73 25.73 25.73 34.30 403.00         
वाè तिवक                          ठेका देने हेतु 

वाè तिवक 

       

7 रारािवप चरण -VII  

(िरगं रोड़ो बाईपासो, 
ग्रड सेपरेटरो, सिवर्स 
रोड़ो आिद) 

लê य 152.00 207.00 443.00 397.00 1199.00 ठेका देने हेतु लê य    30 30 

38.00 53.20 60.80 82.80 62.10 62.10 155.05 155.05 132.90 119.10 119.10 158.80 1199.00            
वाè तिवक                          ठेका देने हेतु 

वाè तिवक 

          

8 ऋणɉ/उधारɉ की 
अदायगी और उस पर 
Þ याज तथा 
वािषर्िकयɉ के 
भुगतान संबंधी 
देयताऍ ं

लê य 144.00 1644.00 144.00 167.00 2099.00 लê य     
                             

वाè तिवक 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00     
                        0.00 वाè तिवक 
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vuqca/k 2 

31-3-2009 dks mRrj nf{k.k&iwoZ if'pe ds dk;kZUo;uk/khu Bsdksa dh fLFkfr dks n'kkZus okyk fooj.k  

Ø- la- LVs'ku ls rd 
jkjk 

la- 
yEckbZ 

izkjaHk djus dh 

frfFk 

iwjk gksus 

dh frfFk 

iwjk gksus 
dh 

laHkkfor 
frfFk 

lap;h 
okLrfod izxfr

y{; ¼%½ 

lap;h 
okLrfod 

izkIr  

izxfr ¼%½ 

}kjk 

foRriksf"kr 

dqy 
ifj;kstuk 
ykxr 

Bsdk 

ykxr 

3@2008 
rd gqvk 

O;;  

pkyw foRr 
o"kZ esa gqvk 

O;; 
lap;h O;; lafonkdkj 

iwoZ if'pe dkfjMksj 

1 iwf.kZ;k&x;kdksVk ¼bZMCY;w&12@chvkj½ 31 28 flr&01 flr&04 fnl&09 100 90.06 Hkkjkjkizk 205.73 176.11 175.78 65.11 240.89 yadks daLVªD'ku fy-

&jkuh ¼la-m-½ 

2 y[kuÅ ckbZikl ¼bZMCY;w&15@;wih½ 

56 , 

vkSj 
ch 

22.85 # # # # # Hkkjkjkizk 185.52   0 0.59 0.59 ,udsth baQzkLVªDpj 
fy- 

3 y[kuÅ&dkuiqj ¼bZMCY;w@3,½ 25 16 fnl&03 ebZ&05 fnl&09 100 79.21 Hkkjkjkizk 51.28 44.95 37.23 1.61 38.84 foYYkk;rh jke feRry 

4 flypj&mnjcan ¼,,l&1½ 54 32 flr&04 flr&07 twu&09 61.9 39.25 Hkkjkjkizk 154.57 115.86 61.32 42.21 103.53 iqat yykW;M fy- 

5 gjaxktks ls ebZcax ¼,,l&21½ 54 26 tu&07 tqy&09 fnl&09 90.75 2.19 Hkkjkjkizk 212.00 253.08 24.38 8.01 32.39 dafVusUVy bat- 

dkjiksjs'ku 

6 gjaxktks ls ebZcax ¼,,l&22½ 54 24 tu&07 tqy&09 fnl&09 90.12 0.1 Hkkjkjkizk 196.00 241.53 21.55 1.77 23.32 dafVusUVy bat- 

dkjiksjs'ku 

7 gjaxktks ls ebZcax ¼,,l&23½ 54 16 vx&06 Qj&09 fnl&09 100 18.25 Hkkjkjkizk 280.00 317.11 69.04 20.42 89.46 ,plhlh fy- 

8 ebZcax ls yEcfMax ¼,,l&27½ 54 21 vDrw&06 vizS&09 fnl&09 36.54 1.24 Hkkjkjkizk 200.00 198.68 14.1 14.45 28.55 xk;=h&bZlhvkbZ ¼la-m-

½ 

9 ebZcax ls yEcfMax ¼,,l&26½ 54 23 ebZ&06 uo&08 uo&09 7.19 6.47 Hkkjkjkizk 167.64 179.25 13.13 25.22 38.35 xSeu bafM;k fy- 

10 ebZcax ls yEcfMax ¼,,l&25½ 54 28 vDrw&06 vizS&09 fnl&09 99.13 1.74 Hkkjkjkizk 199.81 226.17 4.18 22.10 26.28 oyspk&Vhch,y 

11 ebZcax ls yEcfMax ¼,,l&24½ 54 15 ebZ&06 uo&08 uo&09 1.5 1.12 Hkkjkjkizk 155.04 171.62 12.76 13.66 26.42 xSeu bafM;k fy- 

12 yefMax ls Mcksdk ¼,,l&15½ 54 18.5 Qj&08 vx&10 flr&10 5.74 3.62 Hkkjkjkizk 130.00 143.97 3.88 19.99 23.87 iVsy&ds,uvkj ¼la-m-½ 

13 yadk ls Mcksdk ¼,,l&16½ 54 24 fnl&05 twu&08 twu&09 78.81 56.39 Hkkjkjkizk 225.00 198.65 63.46 36.39 99.85 iaqt yykW;M fy- 

14 Mcksdk ls uxk¡o ¼,,l&17½ 36 30.5 fnl&05 twu&08 twu&09 53 48.2 Hkkjkjkizk 225.00 202.18 59.71 26.76 86.47 e;rkl baQzkLVªDpj 

fy- 

15 uxk¡o ckbZikl ¼,,l&18½ 37 23 fnl&05 twu&08 twu&09 100 63 Hkkjkjkizk 230.00 238.72 119.2 17.87 137.07 iVsy&ds,uvkj ¼la-m-½ 

16 uxk¡o ls /keZrwy ¼,,l&2½ 37 25 fnl&05 twu&08 fnl&09 100 21.85 Hkkjkjkizk 264.72 273.80 35.55 39.99 75.54 e/kqdkWu izkstsDVl fy- 

17 /keZrwy ls lksukiqj ¼,,l&19½ 37 25 fnl&05 twu&08 twu&09 74.75 27 Hkkjkjkizk 200.00 173.15 45.77 32.75 78.52 e;rkl baQzkLVªDpj 
fy- 

18 /keZrwy ls lksukiqj ¼,,l&20½ 37 22 uo&05 ebZ&08 fnl&09 35.6 18 Hkkjkjkizk 160.00 137.75 31.52 14.28 45.8 ds,elh daLVªD'ku fy- 

19 lksukiqj ls xqokgkVh ¼,,l&3½ 37 19 flr&05 twu&09 fnl&09 58.88 13.13 Hkkjkjkizk 245.00 166.71 144.72 18.37 163.09 
egs'ojh cznlZ fy-
&Vsyhde;wuhds'ku 

dalyVsaV bafM;k fy- 

20 czg~eiq= iqy ¼,,l&28½ 31 5 vDrw&06 vizS&10 vizS&10 55.5 14 Hkkjkjkizk 217.61 238.34 16.94 31.57 48.51 xSeu bafM;k fy- 

21 xqokgkVh ls uyckM+h ¼,,l&4½ 31 28 fnl&05 vizS&08 twu&09 100 19.2 Hkkjkjkizk 175.96 173.62 28.66 10.83 39.49 iaqt yykW;M fy- 

22 xqokgkVh ls uyckM+h ¼,,l&5½ 31 28 vDrw&05 vizS&08 twu&09 42 27.55 Hkkjkjkizk 198.16 192.87 42.98 17.91 60.89 iaqt yykW;M fy- 
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23 uyckM+h ls fctuh ¼,,l&6½ 31 25 uo&05 twu&09 twu&09 59 33.4 Hkkjkjkizk 225.00 182.48 54.57 17.05 71.62 

fnus'k panzk vkj 

vxzoky&baQzkdkWu izk-
fy-& cuokjh yky 
vxzoky izk-fy-

&cg~eiq= dalksfVZ;e 
fy- 

24 uyckM+h ls fctuh ¼,,l&7½ 31 27.3 vDrw&05 vizS&08 twu&09 37.84 16.65 Hkkjkjkizk 208.00 207.17 19.31 18.27 37.58 ds,elh daLVªD'ku fy- 

25 uyckM+h ls fctuh ¼,,l&8½ 31 30 fnl&05 twu&08 twu&09 96.75 56.5 Hkkjkjkizk 200.00 187.07 47.25 52.17 99.42 iaqt yykW;M fy- 

26 uyckM+h ls fctuh ¼,,l&9½ 31 21.5 fnl&05 twu&08 twu&09 80 44.164 Hkkjkjkizk 142.00 131.22 28.99 50.17 79.16 iaqt yykW;M fy- 

27 fctuh ls vle@i-ca- lhek ¼,,l&10½ 31lh 33 uo&05 twu&08 twu&09 37.23 15.25 Hkkjkjkizk 237.80 248.69 40.5 16.45 56.95 thih,y&bZlhvkbZ ¼la-

m-½ 

28 fctuh ls vle@i-ca- lhek ¼,,l&11½ 31lh 30 uo&05 twu&08 twu&09 47.82 16.59 Hkkjkjkizk 195.00 199.41 32.94 19.56 52.5 thih,y&bZlhvkbZ ¼la-

m-½ 

29 fctuh ls vle@i-ca- lhek ¼,,l&12½ 31lh 30 uo&05 twu&08 twu&09 28.94 18.76 Hkkjkjkizk 230.00 218.37 48.29 28.38 76.67 izksxsflo daLVªd'ku 

fy- 

30 
vle@i-ca- lhek ls xSjdV~Vk 

¼MCY;wch&1½ 
31lh 32 twu&06 uo&08 twu&09 100 33 Hkkjkjkizk 221.82 228.43 55.97 40.78 96.75 bVkfy;u FkkbZ nso- 

izkstsDVl da- fy- 

31 flfyxqM+h ls bLykeiqj ¼MCY;wch&7½ 31 26 tu&06 tqy&08 twu&09 100 38.72 Hkkjkjkizk 225.00 211.07 50.41 66.23 116.64 bjdkWu baVjus'kuy 

fy- 

32 iwf.kZ;k&Qksjcslxat ¼chvkj&1½ 57 41 uo&05 vizS&08 vizS&09 89 77 Hkkjkjkizk 276.00 281.87 160.44 96.31 256.75 izksxzsflo daLVªd'ku 

fy- 

33 iwf.kZ;k&Qksjcslxat ¼chvkj&2½ 57 38 uo&05 vizS&08 vizS&09 87 74 Hkkjkjkizk 310.00 318.05 164.12 99.53 263.65 izksxzsflo daLVªd'ku 

fy- 

34 Qksjcslxat&flejkgh ¼chvkj&3½ 57 40 vizS&06 flr&08 twu&09 65.5 33.75 Hkkjkjkizk 332.94 356.51 94.98 29.42 124.4 xSeu bafM;k fy- 

35 
flejkgh ls fjax can ¼yqIr laidZ½ 

¼chvkj&4½ 
57 15 vizS&06 vizS&08 twu&09 69 55.5 Hkkjkjkizk 100.50 115.56 72.97 55.32 128.29 flEiysDl baQzkLVªDpj 

fy- 

36 

dkslh fczt ftlesa igq¡p ekxZ] ekxZn'kZd 

cka/k vkSj izokg cka/k 'kkfey gS 
¼chvkj&5½ 

57 10 vizS&07 vizS&10 vizS&10 57.479 42.466 okf"kZdh 418.04 31.90 83.71 96.11 179.82 
xSeu bafM;k fy-

&thvkbZih,y 
dalksfVZ;e 

37 fjax can ls >a>kjiqj ¼chvkj&6½ 57 45 tu&06 twu&08 twu&09 100 53.07 Hkkjkjkizk 340.00 383.42 144.18 105.94 250.12 ch,llhih,y&lh,.M
lh ¼la-m-½ 

38 >a>kjiqj ls njHkaxk ¼chvkj&7½ 57 40 vizS&06 flr&08 fnl&09 100 22.15 Hkkjkjkizk 340.00 388.23 84 43.50 127.5 e/kqdkWu izkstsDVl fy- 

39 njHkaxk ls eqtQ~Qjiqj ¼chvkj&8½ 57 40 tu&06 twu&08 twu&09 100 59.78 Hkkjkjkizk 305.00 335.29 130.05 76.19 206.24 
ch- lhubZ;k ,.M da- 
¼izkstsDVl½ fy-&lh 
,.M lh ¼la-m-½ 

40 njHkaxk ls eqtQ~Qjiqj ¼chvkj&9½ 57 30 tu&06 twu&08 twu&09 100 61.4 Hkkjkjkizk 291.80 323.00 128.64 97.41 226.05 
ch- lhubZ;k ,.M da- 
¼izkstsDVl½ fy-&lh 

,.M lh ¼la-m-½ 

41 
eqtQ~Qjiqj ls esglh 

¼,y,e,u,pih&12½ 
28 40 flr&05 flr&08 fnl&09 100 26.94 MCY;wch 275.00 311.13 67.7 63.18 130.88 izksxzsflo daLVªD'ku fy-

&,eohvkj ¼la-m-½ 

42 esglh ls dksVok ¼,y,e,u,pih&11½ 28 40 flr&05 flr&08 fnl&09 100 25.21 MCY;wch 239.00 318.77 63.53 46.00 109.53 e/kqdkWu izkstsDVl fy- 

43 dksVok ls nsokiqj ¼,y,e,u,pih&10½ 28 38 uo&05 uo&08 fnl&09 100 23.08 MCY;wch 240.00 263.97 59.22 31.88 91.1 izksxzsflo daLVªD'ku fy-
& ,eohvkj ¼la-m-½ 
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44 
nhokiqj ls m-iz-@fcgkj lhek 

¼,y,e,u,pih&9½ 
28 41.085                        

45 
m-iz-@fcgkj lhek ls dfl;k 

¼,y,e,u,pih&8½ 
28 41.115 fnl&05 fnl&08 fnl&09 100 45.65 MCY;wch 227.00 259.77 108.96 101.71 210.67 fleiysDl  

46 dfl;k ls xksj[kiqj ¼,y,e,u,pih&7½ 28 40 fnl&05 fnl&08 fnl&09 100 40.99 MCY;wch 242.00 253.12 154.62 51.90 206.52 ,ulhlh&ohbZbZ ¼la-m-½ 

47 xksj[kiqj ckbZikl 28 32.6 vizS&07 vDrw&09 vDrw&09 76.74 29.25 okf"kZdh 600.24 48.60 231.54 83.90 315.44 
xSeu bafM;k fy-

&thvkbZih,y 
&,Vh,l,y 
dalksfVZ;e 

48 xksj[kiqj&v;ks/;k ¼,y,e,u,pih&6½ 28 43.7 vDrw&05 vDrw&08 twu&09 75 56.85 MCY;wch 239.00 262.60 138.33 83.14 221.47 ch- lhubZ;k ,.M da- 
¼izkstsDVl½ fy- 

49 xksj[kiqj&v;ks/;k ¼,y,e,u,pih&5½ 28 44 vDrw&05 vDrw&08 fnl&09 69 27.5 MCY;wch 227.00 266.06 81.74 61.99 143.73 ukxktqZu daLVªd'ku 
da- fy- 

50 xksj[kiqj&v;ks/;k ¼,y,e,u,pih&4½ 28 29 uo&05 uo&08 fnl&09 75 55 MCY;wch 205.00 255.21 131.1 60.63 191.73 fgUnqLrku daLVªd'ku 
daiuh fy- 

51 v;ks/;k&y[kuÅ ¼,y,e,u,pih&3½ 28 41.925 uo&05 uo&08 twu&09 100 66.01 MCY;wch 212.00 249.95 147.29 98.30 245.59 fgUnqLrku daLVªd'ku 
daiuh fy- 

52 v;ks/;k&y[kuÅ ¼,y,e,u,pih&2½ 28 47 vDrw&05 vDrw&08 twu&09 100 73.72 MCY;wch 217.00 212.33 148.39 97.50 245.89 fgUnqLrku daLVªd'ku 
daiuh fy- 

53 v;ks/;k&y[kuÅ ¼,y,e,u,pih&1½ 28 36 vDrw&05 vDrw&08 twu&09 100 63.14 MCY;wch 193.00 198.06 129.56 84.71 214.27 fgUnqLrku daLVªd'ku 
daiuh fy- 

54 xaxk iqy ls jkek nsoh dzkWflax ¼;wih&6½ 25 5.6 fnl&05 flr&08 flr&09 100 14.43 Hkkjkjkizk 201.66 159.06 25.51 12.78 38.29 xSeu bafM;k fy- 

55 ckjk ls vksjbZ  39869 62.8 vDrw&06 vizS&09 fnl&09 99 66 okf"kZdh 465.00 44.82 17.69 5.94 23.63 ,ulhlh&ds,elh 
dalksfVZ;e 

56 vksjbZ ls >k¡lh ¼;wih&5½ 25 50 flr&05 ekpZ&08 fnl&09 81.5 33.04 ,Mhch 340.68 302.97 61.01 72.20 133.21 bjdkWu baVjus'kuy 
fy- 

57 vksjbZ ls >k¡lh ¼;wih&4½ 25 66 vDrw&05 vizS&08 fnl&09 100 59.09 ,Mhch 451.97 414.88 200.68 79.59 280.27 luos daLVªd'ku fy- 

58 >k¡lh ckbZikl ¼;wih&3½ 25 15 uo&05 ebZ&08 fnl&09 100 55.19 ,Mhch 158.06 115.24 63.53 42.36 105.89 vksfj,UVy LVªDpjy 
bathfu;lZ izk-fy- 

59 
>k¡lh &f'koiqjh ¼m-iz-@e-iz-&1½ ¼m-iz-
&11 fd-eh- vkSj e-iz- & 30 fd-eh- ½ 

25 41 vDrw&05 vizS&08 ekpZ&09 100 98 ,Mhch 220.31 150.03 98.29 40.36 138.65 vksfj,UVy LVªDpjy 
bathfu;lZ izk-fy- 

60 jkt-@e-iz- lhek ls dksVk ¼vkjts&10½ 76 59.85 vDrw&05 vizS&08 twu&09 100 91.74 ,Mhch 430.21 347.36 235.21 129.84 365.05 ds,elh daLVªD'ku fy- 

61 jkt-@e-iz- lhek ls dksVk ¼vkjts&9½ 76 43.15 vDrw&05 vizS&08 twu&09 100 94.69 ,Mhch 359.43 286.65 146.72 143.16 289.88 luos daLVªd'ku fy- 

62 dksVk ckbZikl ¼vkjts&4½ 76 25 ebZ&06 uo&08 fnl&09 52 32.2 Hkkjkjkizk 250.39 205.51 41.79 60.89 102.68 vkbZVhMh&lsebafM;k 
¼la-m-½ 

63 pacy iqy ¼vkjts&5½ 76 1.4 uo&06 Qj&10 flr&10 41.35 35.93 Hkkjkjkizk 281.31 213.59 33.74 85.83 119.57 
gqaMbZ bat- dal- da- 
fy-&eSllZ xSeu 

bafM;k fy- 

64 xksaMk ls mn;iqj ¼vkjts&3½ 76 31 tu&06 tqy&08 vizS&09 100 86.3 Hkkjkjkizk 288.06 208.08 230.24 59.68 289.92 jathr&VjeV ¼la-m-½ 

65 Lo:ixat ls cdfj;k ¼vkjts&1½ 76] 14 43 fnl&05 twu&08 vizS&09 100 92 Hkkjkjkizk 243.11 173.34 154.32 90.15 244.47 vxzoky la-m- 

66 
ikyuiqj ls Lo:ixat ¼jktLFkku&42 
fd-eh- vkSj xqtjkr&34 fd-eh-½ 

14 76 flr&06 ekpZ&09 twu&09 100 93.67 okf"kZdh 498.00 43.21 79.18 2.85 82.03 ykjlsu ,.M Vqczks fy- 
bZlhlh fMfotu 
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67 xxks/kj ls xjkeksjs ¼iSdst&Av½ 15] 
8, 

90.3 Qj&05 uo&07 uo&09 100 85.16 ,Mhch 479.54 339.02 300.77 79.76 380.53 
Msfye baMfLVª;y 

dkjiks- fy-&ukxktqZu 
daLVªd'ku da- fy-  

¼la-m-½ 

68 xjkeksjs ls ckeucksjs ¼iSdst&AAA½ 
0-

33333 
71.4 Qj&05 uo&07 twu&09 100 86.93 ,Mhch 380.70 289.92 245.35 85.79 331.14 

Msfye baMfLVª;y 
dkjiks- fy-&ukxktqZu 

daLVªd'ku da- fy-  
¼la-m-½ 

mRrj nf{k.k dkfjMksj 

69 
daqtokuh ls fot;iqj 

¼,u,l&15@ts,.Mds½ 

0-

04167 
17.2 tu&02 fnl&04 fnl&09 100 92.05 Hkkjkjkizk 110.00 83.88 111.33 23.77 135.1 lhek lM+d laxBu 

70 
iaNh xqtjk¡ ls deliqj rd dk Ng 
ysu dk cukuk ¼lksuhir½ 
¼,u,l&17@,pvkj½ 

1 21.7 tu&06 tqy&07 twu&09 100 66.42 Hkkjkjkizk 83.67 75.28 69.86 20.27 90.13 oyspk bathfu;fjax fy- 

71 
gfj;k.kk@fnYYkh lhek ls eqdjck pkSd 
rd vkB ysu dk cukuk 

¼,u,l&18@Mh,y½ 

1 12.9                        

72 

xqaMyk ikspeiYyh ls cksosuiYyh 

f'kojkeiYyh ls FkksaMkiYyh 
¼,u,l&23@,ih½&'ks"k dk;Z 

7 23.1 fnl&05 fnl&06 ebZ&09 100 83 Hkkjkjkizk 71.57 60.35 92.45 12.54 104.99 ,e-ch- ikfVy 
daLVªd'ku fy- 

73 FkfEiikM+h ls lsye ¼,u,l&26@Vh,u½ 7 19.2 flr&01 vx&03 ebZ&09 100 89.8 Hkkjkjkizk 82.49 70.61 99.66 9.89 109.55 HkkxhjFk bath- fy- 

74 
Jhuxj ckbZikl ¼lM+d 
Hkkx½¼,u,l&30½ 

0-
04167 

17.8 vDrw&03 flr&08 flr&09 100 94.25 Hkkjkjkizk 60.66 60.66 134.08 21.69 155.77 
izdk'k fcYMlZ 

,lksfl,V~l 
baQzkLVªDpj fy- 

75 
Jhuxj ckbZikl ¼iqy 
Hkkx½¼,u,l&30,½ 

0-
04167 

1.23 twu&06 fnl&08 fnl&09 100 50 Hkkjkjkizk 62.96 62.96 0 0.00 0 oyspk bathfu;fjax fy- 

76 
tEew ls daqtokuh ¼tEew ckbZikl½ 
,u,l&33@ts,.Mds 

0-
04167 

15 uo&05 ebZ&08 fnl&09 100 47.63 Hkkjkjkizk 85.34 74.87 40.11 15.83 55.94 ,e- osadV jko 
bathfu;fjax 

77 
fot;iqj ls iBkudksV 
¼,u,l&34@ts,.Mds½ 

0-
04167 

33.65 flr&05 Qj&08 fnl&09 100 36.06 Hkkjkjkizk 193.09 158.08 68.14 11.45 79.59 vkbZVhMh&lhesaVslu 
¼vkbZ½ fy- 

78 
fot;iqj ls iBkudksV 
¼,u,l&35@ts,.Mds½ 

0-
04167 

30 flr&05 Qj&08 fnl&09 100 36.46 Hkkjkjkizk 166.27 151.36 46.03 15.57 61.6 vkbZVhMh&lhesaVslu 
¼vkbZ½ fy- 

79 
iBkudksV ls tEew vkSj d'ehj lhek 
¼,u,l&36@ts,.Mds½ 

0-
04167 

19.65 uo&05 ebZ&08 fnl&09 100 23.11 Hkkjkjkizk 97.73 90.11 69.42 24.37 93.79 ,e- osadV jko 
bathfu;fjax 

80 
iBkudksV ls Hkksxiqj 
¼,u,l&37@ihch½ 

0-
04167 

44 uo&05 ebZ&08 fnl&09 100 36.8 Hkkjkjkizk 284.00 286.70 160.09 39.27 199.36 vkbZVhMh&lhesaVslu 
¼vkbZ½ fy- 

81 
iBkudksV ls Hkksxiqj 
¼,u,l&38@ihch½ 

0-
04167 

40                        

82 
ikuhir ls iaNh xqtjk¡ ¼Ng ysu dk 
dk;Z½ ¼,u,l&89@,pvkj½ 

1 20 vDrw&06 vDrw&08 twu&09 100 72.9 Hkkjkjkizk 109.00 121.64 31.56 67.34 98.9 bjdkWu baVjus'kuy 
fy- 

83 
vkxjk ckbZikl dks ubZ pkj ysu dk 
cukuk ¼,u,l&1@;wih&1½ 

23 32.8 vDrw&07 vDrw&10 Qj&11 28.41 3.31 Hkkjkjkizk 348.16 326.70 7.12 33.81 40.93 
ts,elh 

izkstsDV~l&ln~Hkko ¼la-

m-½ 
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84 
/kkSyiqj&eqjSuk [k.M ¼pacy iqy lfgr½ 

,u,l&1@vkjts&,eih@1 
3 10 flr&07 flr&10 flr&10 23.33 5.88 Hkkjkjkizk 232.45 230.28 0 0.00 0 ih,ulh&Vhvkjth ¼la-

m-½ 

85 Xokfy;j&>k¡lh 75 80 twu&07 fnl&09 fnl&10 77.53 10.03 okf"kZdh 604.00 52.29 86.1 33.48 119.58 Mh,llh&viksyks 

dalksfVZ;e 

86 
Xokfy;j ckbZikl 

¼,u,l&1@chvksVh@,eih&1½ 
27454 42 vizS&07 vDrw&09 vDrw&10 72.26 26.99 okf"kZdh 300.93 26.53 38.15 53.79 91.94 jkedh&bjk-&Jhjke 

dalksfVZ;e 

87 
>k¡lh ls yfyriqj 

¼,u,l&1@chvksVh@;wih&2½ 
25] 26 49.7 ekpZ&07 flr&09 flr&09 79.85 59.2 okf"kZdh 355.06 29.95 112.19 92.04 204.23 xk;=h&vkbZMh,Qlh 

dalksfVZ;e 

88 
>k¡lh ls yfyriqj 

¼,u,l&1@chvksVh@;wih&3½ 
26 49.3 ekpZ&07 flr&09 flr&09 82.32 47.33 okf"kZdh 276.09 23.95 91.49 68.28 159.77 xk;=h&vkbZMh,Qlh 

dalksfVZ;e 

89 yfyriqj&lkxj ¼,Mhch&AA@lh&3½ 26 38 ebZ&06 uo&08 ekpZ&10 100 22.14 ,Mhch 198.00 140.39 31.91 34.93 66.84 ukxktqZu daLVªd'ku 

da- fy- 

90 yfyriqj&lkxj ¼,Mhch&AA@lh&4½ 26 55 vizS&06 vDrw&08 fnl&09 43.5 45.65 ,Mhch 225.00 171.46 78.22 45.31 123.53 vkbZts,e dkjiksjs'ku 

91 lkxj ckbZikl ¼,Mhch&AA@lh&5½ 26 26 vizS&06 vDrw&08 fnl&10 100 38.79 ,Mhch 151.30 116.07 37.4 46.38 83.78 llkax;ksax bathfu;fjax 

dal- da- 

92 
lkxj&jktekxZ pkSjkgk 

¼,Mhch&AA@lh&6½ 
26 44 vizS&06 vDrw&08 fnl&10 100 18.86 ,Mhch 203.43 163.87 40.38 22.90 63.28 llkax;ksax bathfu;fjax 

dal- da- 

93 
lkxj jktekxZ pkSjkgk 

¼,Mhch&AA@lh&7½ 
26 42 vizS&06 vDrw&08 twu&09 100 84.09 ,Mhch 206.96 189.64 51.79 0.00 51.79 ch- lhubZ;k ,.M da- 

¼ih½ fy- 

94 
jktekxZ pkSjkgk ls y[kuknkSu 

¼,Mhch&AA@lh&8½ 
26 54 vizS&06 vDrw&08 fnl&10 100 34.51 ,Mhch 251.03 219.01 51.15 10.98 62.13 llkax;ksax bathfu;fjax 

dal- da- 

95 
jktekxZ pkSjkgk ls y[kuknkSu 

¼,Mhch&AA@lh&9½ 
26 54.7 vizS&06 vDrw&08 fnl&10 100 19.7 ,Mhch 229.91 203.50 10.21 18.97 29.18 llkax;ksax bathfu;fjax 

dal- da- 

96 
y[kuknkSu ls e-iz-@egk- lhek 

¼,u,l&1@chvksVh@,eih&2½ 
7 49.35 ekpZ&07 flr&09 flr&09 83.5 66.5 okf"kZdh 263.17 22.42 104.14 75.43 179.57 

uoHkkjr&QsjksZ ,ykW;l 

fy- ¼eky{eh gkbost 
izk-fy-½ 

97 
y[kuknkSu ls e-iz-@egk- lhek 
¼,u,l&1@chvksVh@,eih&3½ 

7 56.475 fnl&07 twu&10 twu&10 40.89 32.41 okf"kZdh 407.60 35.40 56.69 80.36 137.05 lnHkko&,lvkjbZvkbZ 
¼la-m-½ 

98 
oMDdkpsjh&fFkzlwj [k.M dks Ng ysu 
dk cukuk 

47 30 # # # # # chvksVh 617-00 243-99 0 0-00 0 
eSllZ ds,elh& 
lhvkj18th dalksfVZ;e 

99 cqVhcksjh vkjvksch ¼,u,l&29@,e,p½ 7 1.8 twu&05 fnl&06 flr&09 100 68.9 Hkkjkjkizk 26.00 24.27 16.89 7.54 24.43 ts,lvkj daLVªd'ku 
izk- fy- 

100 cksj[ksM+h&tke ¼,u,l&22@,e,p½ 7 27.4 twu&05 fnl&07 fnl&09 100 81 Hkkjkjkizk 110.00 89.39 54.71 44.12 98.83 
ts,lvkj daLVªd'ku 

izk-fy-&dsru 

daLVªd'ku fyfeVsM 

101 tke&okM+usj ¼,u,l&59@,e,p½ 7 30 vDrw&05 vizS&08 flr&09 100 39.17 Hkkjkjkizk 145.00 117.00 38.14 22.22 60.36 vkbZfM;y jksM fcYMlZ 

izk-fy- 

102 okMusj&nso/kkjh ¼,u,l&60@,e,p½ 7 29                        

103 nso/kkjh&dsykiqj ¼,u,l&61@,e,p½ 7 30 vDrw&05 vizS&08 fnl&09 100 55 Hkkjkjkizk 144.00 115.23 47.36 38.05 85.41 vkbZfM;y jksM fcYMlZ 

izk-fy- 

104 dsykiqj&fiEiy[kV~Vh ¼,u,l&62½ 7 22 ebZ&06 uo&08 ekpZ&10 100 17.32 Hkkjkjkizk 117.40 92.59 17.96 11.35 29.31 nsoh baVjizkbtst fy- 

105 
bLyke uxj ls dMry 
¼,u,l&2@chvksVh@,ih&7½ 

7 48 ekpZ&07 ekpZ&10 ekpZ&10 56 45.29 okf"kZdh 546.83 44.37 32.7 188.62 221.32 iVsy&ds,uvkj ¼la-m-½ 
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106 
egk-@vk-iz- lhek ls bLyke uxj 

¼,u,l&2@chvksVh@,ih&6½ 
7 55 ebZ&07 uo&09 uo&09 66.87 52.15 okf"kZdh 360.42 31.48 46.97 156.86 203.83 lksek&vfouk'k 

dalksfVZ;e 

107 
dkMy ls vjewj 

¼,u,l&2@chvksVh@,ih&8½ 
7 31 ebZ&07 uo&09 uo&09 73.1 79.04 okf"kZdh 271.73 23.80 80.31 136.80 217.11 ,plhlh fy- 

108 
gSnjkckn caxykSj [k.M 
¼,u,l&2@chvksVh@,ih&5½ 

7 74.65 flr&06 ekpZ&09 ebZ&09 100 88 okf"kZdh 592.00 56.52 454.23 336.51 790.74 
vkbZ,y ,.M ,Q,l 

lhVh,u,y dalksfVZ;e 
¼vka/kzizns'k ,Dlizslos 

fy-½ 

109 
gSnjkckn caxykSj [k.M 
¼,Mhch&AA@lh&10½ 

7 40 ekpZ&07 vx&09 vx&09 71.26 35.87 ,Mhch 194.80 167.39 38.87 65.57 104.44 lhththlh&lksek  
¼la-m-½ 

110 
gSnjkckn caxykSj [k.M 

¼,Mhch&AA@lh&11½ 
7 42.4 ekpZ&07 vx&09 vx&09 74.07 39.14 ,Mhch 208.46 174.81 47.08 73.87 120.95 lhththlh&lksek  

¼la-m-½ 

111 
gSnjkckn caxykSj [k.M 

¼,Mhch&AA@lh&12½ 
7 42.6 ekpZ&07 flr&09 flr&09 80.86 36.41 ,Mhch 239.19 213.45 27.28 73.43 100.71 dkafVusUVy bath- 

dkWjiksjs'ku 

112 

vka-iz-@dukZVd lhek&uanh fgy 

ØkWflax vkSj nsougYyh ls ehuw daqVs 
xk¡o rd 

7 61.38 ekpZ&07 ekpZ&09 twu&09 97 77.05 okf"kZdh 402.80 32.94 109.25 191.01 300.26 
iVsy&ds,uvkj 

baQzkLVªDpj izk-fy-  
¼la-m-½ 

113 
gSnjkckn caxykSj [k.M 
¼,Mhch&AA@lh&13½ 

7 40 ekpZ&07 flr&09 flr&09 87.92 30.42 ,Mhch 243.38 231.27 20.28 69.57 89.85 dkafVusUVy bath- 
dkWjiksjs'ku 

114 
gSnjkckn caxykSj [k.M 
¼,Mhch&AA@lh&14½ 

7 42 ekpZ&07 vx&09 vx&09 79.64 44.26 ,Mhch 205.92 183.98 47.96 74.88 122.84 lhththlh&lksek  
¼la-m-½ 

115 
gSnjkckn caxykSj [k.M 
¼,Mhch&AA@lh&15½ 

7 45.6 ekpZ&07 vx&09 vx&09 79.61 49.42 ,Mhch 243.64 218.29 52.19 103.95 156.14 lhththlh&lksek  
¼la-m-½ 

116 
Fkksiqj?kkV ls FkwfEiikM+h 
¼,u,l&25@Vh,u½ 

7 16.6 ebZ&05 uo&07 ebZ&09 100 93.2 Hkkjkjkizk 92.54 49.70 24.66 69.93 94.59 ts,lvkj daLVªd'ku 
izk-fy- 

117 lsye ls d:j ¼,u,l&2@Vh,u&2½ 7 41.55 vx&06 Qj&09 vizS&09 100 88.3 chvksVh 253.50 -46.00 160.48 166.85 327.33 

eSllZ@,eohvkj&,ev
kjds&tsVhbZlh ¼la-m-½ 
¼,eohvkj baQzkLVªDpj 

,.M Vksyos  
izk-fy-½ 

118 lsye ls d:j ¼,u,l&2@Vh,u&3½ 7 33.48 tqy&06 tu&09 vizS&09 100 95.29 chvksVh 205.60 24.00 100.01 196.89 296.9 fjyk;al ,uthZ fy- 
¼,uds Vksy jksM fy-½ 

119 d:j ls enqjbZ ¼Vh,u&4½ 7 68.125 vDrw&06 vizS&09 ebZ&09 99.89 88.96 chvksVh 327.20 86.00 152.87 247.83 400.7 
e/kqdkWu izkstsDVl fy-

&,lvkjbZvkbZ 

¿Vh,u¼Mhds½,Dlizslos 
fy-À 

120 d:j ls enqjbZ ¼Vh,u&5½ 7 53.025 tqy&06 tu&09 vizS&09 100 95.37 chvksVh 283.50 31.00 143.2 234.26 377.46 
eSllZ fjyk;al ,uthZ 
fy- ¿Mh,l Vksy jksM 

fy-À 

121 lsye ls dsjy lhek [k.M ¼Vh,u&6½ 47 53.525 tqy&06 tu&09 vizS&09 100 68.06 chvksVh 469.80 129.00 81.23 512.46 593.69 
vkbZohvkjlh,y 

baQzkLVªDpj izkstsDV~l 

fy- ¼lsye Vksyost 
fy-½ 
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122 lsye ls dsjy lhek [k.M ¼Vh,u&7½ 47 48.51 tqy&06 tu&09 vizS&09 100 97.86 chvksVh 379.80 17.50 111.79 317.61 429.4 
vkbZohvkjlh,y 

baQzkLVªDpj izkstsDV~l 
fy- ¼dqekj iyk;e 

Vksyos fy-½ 

123 
eqnjbZ ckbZikl lfgr enqjbZ ls enqjbZ 
&fr:usyosyh [k.M dk 120 fd-eh- 

¼,u,l&39½ 

7 42 flr&05 vizS&08 ebZ&09 100 89.18 Hkkjkjkizk 567.38 282.58 202.99 163.38 366.37 iVsy&ds,uvkj ¼la-m-½ 

124 
enqjbZ & dU;kdqekjh [k.M 
¼,u,l&40@Vh,u½ 

7 38.86 flr&05 vizS&08 ebZ&09 100 83.54 Hkkjkjkizk 474.21 219.05 140.76 87.68 228.44 
vkbZohvkjlh,y 

baQzkLVªDpj izkstsDV~l 
fy- 

125 
enqjbZ & dU;kdqekjh [k.M 

¼,u,l&41@Vh,u½ 
7 39.51 flr&05 vizS&08 ebZ&09 100 76.92 Hkkjkjkizk 323.36 173.50 102.64 85.05 187.69 

vkbZohvkjlh,y 
baQzkLVªDpj izkstsDV~l 

fy- 

126 
enqjbZ & dU;kdqekjh [k.M 
¼,u,l&42@Vh,u½ 

7 42.7 flr&05 ekpZ&08 twu&09 100 83.43 Hkkjkjkizk 507.49 232.46 178.11 87.08 265.19 .'kfDr dqekj ,e- 
lapsrh fy- 

127 
enqjbZ&fr:usyosyh [k.M dss 120 fd-
eh- ls ikukxqM+h ¼203 fd-eh-½ 

¼,u,l&43½ 

7 43 vDrw&05 ebZ&08 twu&09 100 82 Hkkjkjkizk 423.54 224.35 128.75 85.81 214.56 iVsy&ds,uvkj ¼la-m-½ 

128 dU;kdqekjh&ikukxqM+h ¼,u,u&32½ 7 30.6 vizS&08 vizS&10 vizS&10 21 3.5 Hkkjkjkizk 120.00 205.99 32.28 10.29 42.57 iVsy&ds,uvkj ¼la-m-½ 

129 fFkzlwj ls vaxkeyh ¼ds,y&A½ 47 40 flr&06 ekpZ&09 fnl&09 100 48 chvksVh 312.50 -84.40 238.81 198.03 436.84 
ds,elh & 

,lvkjbZvkbZ ¼la-m-½ 
¼xq:ok;wj baQzkLVªDpj 

izk-fy-½ 
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vuqca/k 3 

Hkkjrh; jk"Vªh; jktekxZ izkf/kdj.k 
31-3-2009 dks gLrxr ifj;kstukvksa dh fLFkfr dks n'kkZus okyk fooj.k

       djksM+ :i;s esa 

jkjkfoi pj.k fooj.k Lohd`+r ykxr iwjk 
djus 

dh 
fu;r 
frfFk 

dqy lap;h O;; 2009&10 ds nkSjku 
vuqekfur O;; 

iwjk gksus 
dh laHkkfor 

frfFk 

mRiknu@ ifj.kke ¼iwjs dj 
fy, x, fd-eh-½ 31-12-2008 dks 31-03-2009 rd vuqekfur 

jkjkfoi pj.k&A 

Lo-p-] m-n-vkSjiw-i- dkWjhMksj] 
izeq[k iRruksa dks tksM+uss okyh 

lM+d ij jk"Vªh; jktekxksZa dks 
4 ysu dk cukuk vkSj dqN vU; 

ifj;kstuk,a  

30300.00   34961.50 35659.60 1553.31   
Lo-p- 5704 fd-eh- ¼97-57%½ 

m-n-iw-i- 3083 fd-eh-  

¼43-17%½  

iRru la;kstu 206 fd-eh- 

¼54-21%½ vU; ifj;kstuk,a 
737 fd-eh-  

¼76-61%½ 
jkjkfoi pj.k&AA 

m-n-vkSj iw-i- dkWjhMksj ij 

jk"Vªh; jktekxksZa dks 4 ysu dk 
cukuk vkSj dqN vU; 
ifj;kstuk,a  

34339.00   25806.68 29480.73 10367.77   

jkjkfoi pj.k&AAA 
chvksVh vk/kkj ij jk"Vªh; 
jktekxksZa dks 4@6 ysu dk 

cukuk 
76546.00   7030.15 9199.73 9270.99   _295 fd-eh- (2.4%) 

jkjkfoi pj.k&iv [vHkh vuqeksfnr 

gksuk gS] 
isOM 'kksYMj lfgr jk"Vªh; 
jktekxksZa dks 2 ysu dk cukuk 

27800.00   0.00 10.00 130.00   ___ fd-eh- (Bsdk ns fn;k 

x;k gS) 

jkjkfoi pj.k&v 
Mhch,Qvks vk/kkj ij fo|eku 4 

ysu ds 6500 fd-eh- jk"Vªh; 
jktekxksZa dks 6 ysu dk cukuk 

41210.00   999.44 2153.22 7010.52   ___ fd-eh- (Bsdk ns fn;k 

x;k gS) 

jkjkfoi pj.k&vi Mhch,Qvks vk/kkj ij 1000 fd-
eh- ,DlizslekxksZa dk fuekZ.k 

16680.00   0.00 5.00 403.00     

jkjkfoi pj.k&vii fjax jksM] ckbZikl] xzsM lsijsVj 
vkfn 

16680.00   0.00 10.00 1199.00     
C;kt vkSj _.kksa@m/kkjksa dks 
pqdkus rFkk okf"kZdh dk Hkqxrku 

djus laca/kh ns;rk,a 
- -         11,229.61 13058.21 3859.66     

dqy   243555.00        80,027.38            89,576.49           33,794.25 
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vuqca/k 4 

Hkkjrh; jk"Vªh; jktekxZ izkf/kdj.k 

31-3-2009 dks Lof.kZe prqHkqZt ds dk;kZUo;uk/kkhu Bsdksa dks n'kkZus okyh fLFkfr

Ø-la- Bsdk jkjk 
la- 

yEckbZ izkjaHk djus 
dh frfFk 

Bsdk 
vuqlkj 
iw.kZrk 

laHkkfor 
iw.kZrk 

iwjh dj yh 
xbZ 4 ysu 
¼fd-eh-½ 

izxfr dk 
y{; % 

izkIr 
izxfr % 

}kjk 
foRriksf"kr 

dqy 
ifj;kstuk 
ykxr 

Bsdk ykxr 3@2008 
rd gqvk 
O;; 

pkyw foRr 
o"kZ ds 
nkSjku 

lap;h 
O;; 

,tsalh ls rd fd-eh- ,tsalh dh 
jk"Vªh;rk 

i;Zos{k.k 
ijke'kZnkrk 

lekfIr 
dh fLFkfr 

i;Zos{k.k 
ijke'kZnkrk dh 

jk"Vªh;rk 

1 gosjh&gfjgj 4 56 uo&2008 tqy&2010 tqy&2010 46.85 **10 0.55 ,Mhch 196.65 196.65 0.00 21.52 21.52 eSllZ xSeu bafM;k fy- 340 fd-eh-&284 
fd-eh- 

Hkkjrh; eSllZ vkbZlhVh   Hkkjrh; 

2 gfjgj&fp=nqxkZ 4 77 vDrw&2008 twu&2010 twu&2010 62.92 **15 0.6 ,Mhch 207.56 207.56 0.00 23.67 23.67 eSllZ xSeu bafM;k fy- 284 fd-eh-&207 
fd-eh- 

Hkkjrh; eSllZ vkbZlhVh   Hkkjrh; 

3 fp=nqxkZ ckbZikl 4 18 vizS&2007 flr&2008 twu&2009 18 100 34 ,Mhch 104.00 103.93 90.94 37.91 128.9 lqizhe&,ech,y ¼l-m-½ 207 fd-eh-&189 
fd-eh- 

Hkkjrh; yqbl ctZj   ;w,l, 

4 rqedqj ckbZikl 4 13 ykxw ugha   ykxw ugha 9.7 **# # Hkkjkjkizk 83.00 0.00 0.00 0.49 0.49 eSllZ ,udslh izkstDV~l 
¼ih½ fy- 

75 fd-eh-&62 
fd-eh- 

Hkkjrh; LVwi ijke'kZnkrk   Hkkjrh; 

5 iqy [k.M 
¼MCY;wch&AAA½ 

6 1.732                     17-6 fd-eh-
&136 fd-eh- 

Bsdk 
lekIr 

dj fn;k 
x;k 

  

6 ckyklksj&Hknzd 
¼vksvkj&AAA½ 

5 62.64 fnl&2008 fnl&2010 fnl&2010 35.56 4.4 0.26 Hkkjkjkizk 228.70 241.30   27.67   ,YlesDl&VhMCY;w,l& 
'kadj ukjk;.k lsV~Vh 

¼la-m-½ 

136-5 fd-eh-
&199-141 fd-

eh- 

Lisu& Hkkjrh; 
la-m- 

'ksykfM;k
 ,lksf'k;sVl bad 

  ;w,l, 

7 Hkqcus'oj&[kqnkZ 
¼vksvkj&A½ 

5 26.3 tu&2001 tu&2004 twu&2009 26.3 100 98.6 Hkkjkjkizk 140.85 118.90 139.45 6.86 146.3 xSeu bafM;k fy-&vVykaVk 387-7 fd-eh-
&418 fd-eh- 

Hkkjrh; . 
'kSykfM;k&ihchvkbZ 
bad-&,evkjlh 

  ;w,l, 

8 lquk[kyk&xate 

¼vksvkj&vAA½ 
5 55.71                     338 fd-eh-&284 

fd-eh- 
Bsdk 

lekIr dj 
fn;k x;k 

  

9 xate&bPNkiqje 

¼vksvkj&vAAA½  
5 50.8 tqy&2006 uo&2008 twu&2009 24.49 **51.69 30.37 Hkkjkjkizk 263.27 242.76 139.52 32.37 171.9 ds,elh&vkjds&,lMh ¼la-

m-½ 
284 fd-eh-&233 

fd-eh- 
Hkkjrh; Mh,poh 

baVjus'kuy choh 
  uhnjySaM 

9 Kolkata to 
Delhi on NH 2 

                        Hkkjrh;     

10 vkxjk&f'kdksgkckn 
¼thVhvkjvkbZih @
A&,½ 

2 50.83 ekpZ&2002 ekpZ&2005 twu&2009 50.76 100 98.2 MCY;wch 367.49 328.49 399.80 12.74 412.5 vksfj,aVy LVªDpjy 
bathfu;lZ izk-fy-&xSeu 

bafM;k fy- ¼la-m-½ 

199-66 fd-eh-
&250-50 fd-eh- 

Hkkjrh; vkbZlhVh izk-fy-   Hkkjrh; 

11 Qrsgiqj&[kkxk 
¼Vh,u,pih@ 
AA& lh½ 

2 77 ekpZ&2001 vDrw&2004 twu&2009 75.43 100 90 MCY;wch 372.40 295.53 324.43 52.06 376.5 lsaVªksMksjLVksjh jfl;k 38 fd-eh-&115 
fd-eh- 

jfl;u chbZlhvks,e 
LVwi&vkjoh 

  Qzsap&Hkkjrh; 

12 bykgkckn ckbZikl 
lafonk AA 

2 38.99 twu&2004 fnl&2006 twu&2009 38.99 100 88.38 MCY;wch 440.93 446.99 457.42 95.61 553 fgUnqLrku daLVªD'ku daiuh 
fy- 

158 fd-eh-&198 
fd-eh- 

Hkkjrh; chlhbZvks,e&yh 
,lksfl,V lkmFk 
,f'k;k izk-fy- 

  Qzsap&Hkkjrh; 

13 bykgkckn ckbZikl 
lafonk AAA 

2 44.71 uo&2004 ebZ&2007 twu&2009 42.13 100 85.7 MCY;wch 534.39 505.27 473.01 102.8 575.8 vksfj;aVy LVªDpjy 
bathfu;lZ izk- fy- & 
ds,elh daLVª'ku fy- 

198 fd-eh-& 
242-708 fd-eh- 

Hkkjrh; chlhbZvks,e&yh 
,lksfl,V lkmFk 
,f'k;k izk-fy- 

  Qzsap&Hkkjrh; 

14 ckjk.klh&eksgfu;k 
¼thVhvkjvkbZih@

Av&,½ 

2 76 ekpZ&2002 ekpZ&2005 twu&2009 74.72 100 94.29 MCY;wch 467.93 396.47 424.90 9.68 434.6 izksxzsflo daLVªD'ku fy-
luos csjgkM ¼la-m-½ 

317 fd-eh-
&329¼0½ fd-eh- 
0 fd-eh-&65 

fd-eh- 

Hkkjrh;& 
eysf'k;u la-

m- 

,u-Mh- yh baV-   dukMk 

15 xksjgj&cjokvM~Mk 

¼Vh,u,pih@v&lh½ 
2 78.75 flr&2001 ekpZ&2005 twu&2009 75.28 100 89.44 MCY;wch 399.75 299.71 330.32 37.77 368.1 izksxzsflo daLVªD'ku fy-

luos csjgkM ¼la-m-½ 
320 fd-eh-& 
398-75 fd-eh- 

Hkkjrh;& 
eysf'k;u la-

m- 

,l,ebZlh bafM;k   Hkkjrh; 
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vuqca/k 5 

Hkkjrh; jk"Vªh; jktekxZ izkf/kdj.k 

o"kZ 2007-08 ,oa 2008-09 esa iw.kZr% iwjh gks pqdh Lof.kZe prqHkqZt dh ifj;kstukvksa @4 ysu ds [akMks dks n'kkZus okyk fooj.k  

Øe 
la[;k 

LFkku ls rd ls rd fd-eh- 
jkjk 
la- 

yEckbZ 
}kjk 
foRriksf"kr 

izkjaHk djus dh 
frfFk 

iwjk gksus dh frfFk jkT; dk uke 

1 bykgkckn ckbZikl lafonk&A ¼iqy½ 158 fd-eh-& 159-02 fd-eh- 2 1.02 MCY;wch flr&2003 vDrw&2008 mRrj izns'k 

2 f'kdksgkckn&bVkok ¼thVhvkjvkbZih@A&ch½ 250-5 fd-eh-& 307-5 fd-eh- 2 59.02 MCY;wch flr&2005 flr&2008 mRrj izns'k 

3 
lklkjke&Msgjh vksu lksu 

¼thVhvkjvkbZih@iv&lh½ 110 fd-eh-&140 fd-eh- 2 30.00 MCY;wch ekpZ&2002 tqyk&2008 fcgkj 

4 bVkok ckbZikl ¼'ks"k dk;Z½ 307-5 fd-eh-&321-1 fd-eh- 2 13.60 Hkkjkjkizk Qj&2006 ebZ&2008 mRrj izns'k 

5 bVkok&jktiqj ¼thVhvkjvkbZih@A&lh½ 321-1 fd-eh-&393 fd-eh- 2 72.83 MCY;wch ekpZ&2002 ebZ&2008 mRrj izns'k 

6 dkuiqj&Qrsgiqj ¼thVhvkjvkbZih@AA&ch½ 
470-483¼0½fd-eh- 0 fd-eh-
&38 fd-eh- 2 51.50 MCY;wch ekpZ&2002 ebZ&2008 mRrj izns'k 

7 fp=nqxkZ&fljk 189 fd-eh-& 122-3 fd-eh- 4 66.70 ,Mhch ekpZ&2001 ebZ&2008 dukZVd 

8 g¡fM;k&okjk.klh ¼Vh,u,pih@AAA&lh½ 245 fd-eh-& 317 fd-eh- 2 72.00 MCY;wch ekpZ&2001 vizS&2008 mRrj izns'k 

9 iqy [kaM ¼vksvkj&v½ 199-141 fd-eh-& 61 fd-eh- 5 11.59 Hkkjkjkizk vx&2001 vizS&2008 mfM+lk 

10 gqcyh&gosjh 404 fd-eh-& 340 fd-eh- 4 64.50 Hkkjkjkizk twu&2001 ekpZ&2008 dukZVd 

11 vkSjaxkckn&ckjkpV~Vh ¼Vh,u,pih@v&,½ 180 fd-eh-& 240 fd-eh- 2 60.00 MCY;wch flr&2001 tqyk&2007 fcgkj 

12 ckjkpV~Vh&xksjgj ¼thVhvkjvkbZih@v&ch½ 240 fd-eh-& 320 fd-eh- 2 80.00 MCY;wch ekpZ&2002 tqyk&2007 fcgkj¼10½@>kj[kaM ¼70½ 

13 foosdkuan iqy vkSj igq¡p ekxZ   2 6.00 chvksVh flr&2002 twu&2007 if'pe caxky 

14 csyxke&/kkjokM+ 495 fd-eh-& 433 fd-eh- 4 62.00 Hkkjkjkizk vizS&2002 twu&2007 dukZVd 

15 fldanjk&HkkSarh ¼Vh,u,pih@AA&,½ 393 fd-eh-& 470 fd-eh-
,eMhvkj ekXkZ }kjk 16 fd-eh- 

2 62.00 MCY;wch Qj&2001 ebZ&2007 mRrj izns'k

16 y{e.kukFk&ckys'oj ¼vksvkj&4½  0 fd-eh-& 53-41 fd-eh- 60 53.41 Hkkjkjkizk ekpZ&2001 ebZ&2007 mfM+lk 

17 Jhdkdqye&paikorh ¼,ih&1½ ¼'ks"k dk;Z½ 97 fd-eh-& 49 fd-eh- 5 48.00 Hkkjkjkizk fnl&2005 ebZ&2007 vka/kzizns'k 

18 dkaphiqje&iwukeYYkh 70-2 fd-eh- 13-8 fd-eh- 4 56.40 Hkkjkjkizk tqyk&2001 ebZ&2007 rfeyukMq 

19 /kudquh&dksyk?kkV ¼MCY;wch&A½ 17-6 fd-eh-& 72 fd-eh- 6 54.40 Hkkjkjkizk ebZ&2001 ekpZ&2007 if'pe caxky 

20 dVjkt&ljksys ¼ih,l&3½ 825-5 fd-eh-& 797 fd-eh- 4 28.50 Hkkjkjkizk uo&2001 ekpZ&2007 egkjk"Vª 
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vuqca/k 6 

भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण 
 +ÉxªÉ {ÉÉÊ®ªÉÉäVÉxÉÉ+ÉÉäÆ BÉEÉÒ {ÉÚhÉÇiÉ& {ÉÚ®ÉÒ cÉä SÉÖBÉEÉÒ {ÉÉÊ®ªÉÉäVÉxÉÉ+ÉÉäÆ àÉå {ÉÚhÉÇ/4 ãÉäxÉ BÉEä JÉhbÉå BÉEÉä n¶ÉÉÇxÉä ´ÉÉãÉÉ ÉÊ´É´É®hÉ 

μÉE.ºÉÆ. ~äBÉEÉ ºÉä  iÉBÉE  ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ®É®É ºÉÆ. ãÉÆ¤ÉÉ<Ç uÉ®É ÉÊ´ÉkÉ{ÉÉäÉÊÉiÉ |ÉÉ®Æ£É BÉE®xÉä BÉEÉÒ 
ÉÊiÉÉÊlÉ 

BÉE¤É {ÉÚ®É 
cÖ+ÉÉ ®ÉVªÉ BÉEÉ xÉÉàÉ 

    

1 
ÉÊnããÉÉÒ-MÉÖbMMÉÉÄ´É JÉhb ( 8/6 ãÉäxÉ {ÉcÖÄSÉ 
ÉÊxÉªÉÆÉÊjÉiÉ)  14.3 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. - 42 ÉÊBÉE.àÉÉÒ.  8 27.7 ¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ  +É|Éè-2002 VÉxÉ-2008 

ÉÊnããÉÉÒ [9.7] 
/cÉÊ®ªÉÉhÉÉ [18] 

2 
MÉÉä®JÉ{ÉÖ® àÉå ®É{iÉÉÒ xÉnÉÒ {É® 2-ãÉäxÉ BÉEÉ 
+ÉÉÊiÉÉÊ®BÉDiÉ {ÉÖãÉ    28 0.40 £ÉÉ®É®É|ÉÉ àÉÉSÉÇ-2004 VÉÚxÉ-2007  =kÉ® |Énä¶É  

3 MÉÖ´ÉÉcÉ]ÉÒ ¤ÉÉ<Ç{ÉÉºÉ (AAºÉ-14A) {É® 10 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉÉÌ´ÉºÉ ®Éäb +ÉÉè® 2 ãÉäxÉ ´ÉÉãÉä 
ABÉE {ÉDãÉÉ<Ç+ÉÉä´É® BÉEÉ ÉÊxÉàÉÉÇhÉ 146 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 156 ÉÊBÉE.àÉÉÒ.  37 10.00 £ÉÉ®É®É|ÉÉ "+ÉMÉ-2005 VÉxÉ-2009 +ÉºÉàÉ 

4 ãÉÉãÉÉ{Éä] +ÉÉ®+ÉÉä¤ÉÉÒ 183.400 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 67 0.00 ºÉ.{É.®É.àÉ. àÉÉSÉÇ-2006 VÉxÉ-2009 iÉÉÊàÉãÉxÉÉbÖ 
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vuqca/k 7 

भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण 
31.3.2009 BÉEÉä BÉEÉªÉÉÇx´ÉªÉxÉÉvÉÉÒxÉ +ÉxªÉ ~äBÉEÉå BÉEÉä n¶ÉÉÇxÉä ´ÉÉãÉÉ ÉẾ É´É®hÉ 

μÉE. 
ºÉÆ. º]ä¶ÉxÉ ºÉä iÉBÉE  ºÉä iÉBÉE ÉÊBÉE.àÉÉÒ.  ®É®É ºÉÆ. ãÉÆ¤ÉÉ<Ç 

 |ÉÉ®Æ£É BÉE®xÉä 
BÉEÉÒ ÉÊiÉÉÊlÉ 

 {ÉÚ®É cÉäxÉä 
BÉEÉÒ ÉÊiÉÉÊlÉ 

 {ÉÚ®É cÉäxÉä 
BÉEÉÒ ºÉÆ£ÉÉÉẾ ÉiÉ 

ÉÊiÉÉÊlÉ 

ãÉFªÉ
|ÉMÉÉÊiÉ  
% 

|ÉÉ{iÉ 
|ÉMÉÉÊiÉ 
%  

uÉ®É  
ÉẾ ÉkÉ{ÉÉäÉÊÉiÉ ~äBÉEÉ ãÉÉMÉiÉ 

àÉÉSÉÇ-
2008 
iÉBÉE 

SÉÉãÉÚ ÉẾ ÉkÉ 
´É"kZÇ BÉEä 
nÉè®ÉxÉ 

ºÉÆSÉªÉÉÒ BªÉªÉ  AVÉåºÉÉÒ ®É]ÅÉÒªÉiÉÉ 
{ÉªÉḈ ÉäFÉhÉ 

{É®ÉàÉ¶ÉÇnÉiÉÉ ®ÉVªÉ  
{ÉÚ®ÉÒ BÉE® 
ãÉÉÒ MÉ<Ç 
ãÉÆ¤ÉÉ<Ç 

   ºÉ½BÉE {ÉÉÊ®´ÉcxÉ +ÉÉè® ®ÉVÉàÉÉMÉÇ ÉẾ É£ÉÉMÉ                                   

1 

4 OÉäb ºÉä{É®ä]®Éå BÉEä ÉÊxÉàÉÉÇhÉ ºÉÉÊciÉ 
SÉäxxÉ<Ç ¶Éc® BÉEä £ÉÉÒiÉ® º´ÉÉÌhÉàÉ 
SÉiÉÖ£ÉÇÚVÉ iÉBÉE {ÉcÖÄSÉ ºÉÖvÉÉ®     

205, 4 +ÉÉè® 
45 4  +É|Éè-2005 +É|Éè-2007 VÉÚxÉ-2009 100 82.1 ºÉ.{É.®É.àÉÆ. 196.00 425.99 75.90 501.89 

ºÉÉäàÉnkÉ ÉẾ ÉãbºÉÇ 
ÉÊºÉàÉ{ãÉäBÉDºÉ (ºÉÆ.=.)   £ÉÉ®iÉÉÒªÉ 

º]Ú{É BÉEÆºÉãÉ]å] 
|ÉÉ.ÉÊãÉ. iÉÉÊàÉãÉxÉÉbÖ 4 

2 BÉEâó® ºÉä BÉEÆMÉÉªÉàÉ (BÉEäºÉÉÒ-1) 

218.200 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 
ºÉä  277.400 

ÉÊBÉE.àÉÉÒ.  67, BÉEäºÉÉÒ 1 59.2  +ÉMÉ-2006 +ÉMÉ-2008 VÉÚxÉ-2009 100 65.29 ºÉ.{É.®É.àÉÆ. 63.01 32.22 23.84 56.06 
AºÉ+ÉÉ®ºÉÉÒ |ÉÉäVÉäBÉD]ºÉ 

({ÉÉÒ) ÉÊãÉ.  £ÉÉ®iÉÉÒªÉ 
{ÉEÉÒb¤ÉèBÉE ]xÉÇBÉEÉÒ 
<ÆVÉÉÒ. |ÉÉ. ÉÊãÉ. iÉÉÊàÉãÉxÉÉbÖ 59.2 

3 
BÉEÆMÉÉªÉàÉ ºÉä BÉEÉäªÉà¤ÉiÉÚ® (BÉEäºÉÉÒ-
2) 

277.400 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 
ºÉä 332.600 

ÉÊBÉE.àÉÉÒ.  67, BÉEäºÉÉÒ 2 55.2 +ÉMÉ-2006 +ÉMÉ-2008 VÉÚxÉ-2009 100 64.31 ºÉ.{É.®É.àÉÆ. 79.52 33.04 44.59 77.63 
AºÉ+ÉÉ®ºÉÉÒ |ÉÉäVÉäBÉD]ºÉ 

({ÉÉÒ) ÉÊãÉ.  £ÉÉ®iÉÉÒªÉ 
{ÉEÉÒb¤ÉèBÉE ]xÉÇBÉEÉÒ 
<ÆVÉÉÒ. |ÉÉ. ÉÊãÉ. iÉÉÊàÉãÉxÉÉbÖ 55.2 

  £ÉÉ®É®É|ÉÉ                                     

4 MÉfÃàÉÖBÉDiÉä¶´É®-àÉÖ®ÉnÉ¤ÉÉn 
 93 - 149.25 

ÉÊBÉE.àÉÉÒ.  24 56.25 àÉÉSÉÇ-2005 ÉÊºÉiÉ-2007 àÉ<Ç-2009 81.06 80.78 £ÉÉ®É®É|ÉÉ 221.42 158.98 67.55 226.53 

{ÉÉÒAxÉºÉÉÒ BÉEÆº]ÅBÉD¶ÉxÉ 
BÉEÆ{ÉxÉÉÒ - ¤ÉÉÒ<ÇAãÉ 

(ºÉÆ.=.)  £ÉÉ®iÉÉÒªÉ 
 àÉèºÉºÉÇ º{ÉÉìxÉ 

BÉEÆºãÉ]å] |ÉÉ. ÉÊãÉ. 
 =kÉ® 
|Énä¶É 56.25 

5 cÉ{ÉÖ½-MÉfÃàÉÖBÉDiÉä¶´É®  58 - 93 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 24 35 àÉÉSÉÇ-2005 ÉÊºÉiÉ-2007 ÉÊnºÉ-2009 100 35.07 £ÉÉ®É®É|ÉÉ 195.51 62.33 30.81 93.14 

  =.|É. ®ÉVªÉ ºÉäiÉÚ 
ÉÊxÉMÉàÉ ÉÊãÉ. 

(ªÉÚ{ÉÉÒAºÉ¤ÉÉÒºÉÉÒ)  £ÉÉ®iÉÉÒªÉ 
àÉèºÉºÉÇ º{ÉÉìxÉ 

BÉEÆºãÉ]å] |ÉÉ. ÉÊãÉ. 
 =kÉ® 
|Énä¶É 35 

6 SÉäxxÉ<Ç ¤ÉÉ<Ç{ÉÉºÉ SÉ®hÉ **   45, 4+ÉÉè®  5 32 àÉ<Ç-2005 xÉ´É-2007 VÉÚxÉ-2009 100 81 £ÉÉ®É®É|ÉÉ 404.98 519.81 84.83 604.64 
ÉÊcxnÖºiÉÉxÉ BÉEÆº]ÅBÉD¶ÉxÉ 

BÉEÆ{ÉxÉÉÒ ÉÊãÉ.  £ÉÉ®iÉÉÒªÉ 
àÉèºÉºÉÇ º{ÉÉìxÉ 

BÉEÆºãÉ]å] |ÉÉ. ÉÊãÉ. iÉÉÊàÉãÉxÉÉbÖ 32 

7 
ÉË]bÉÒ́ ÉxÉàÉ-=ãÉÖxnÖ®{Éä] ({ÉèBÉEäVÉ -
VI-A) 

 121 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. -  
192.25 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 45 71.25  +ÉBÉDiÉÚ-2006 àÉÉSÉÇ-2009 +É|ÉèãÉ-2009 100 96.25 ¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ -152.10 498.71 352.39 851.1 

VÉÉÒAàÉ+ÉÉ® <Æ|ÉEÉ. ÉÊãÉ. 
VÉÉÒAàÉ+ÉÉ® AxÉVÉÉÔ ÉÊãÉ. - 
(VÉÉÒAàÉ+ÉÉ® =ãÉÖxnÖ®{Éä] 

ABÉDºÉ{É |ÉÉ. ÉÊãÉ.)  £ÉÉ®iÉÉÒªÉ  +ÉÉ<ÇºÉÉÒ]ÉÒ ÉÊãÉ. iÉÉÊàÉãÉxÉÉbÖ 71.25 

8 
 =ãÉÖxnÖ®{Éä]-{ÉbãÉÚ® ({ÉèBÉEäVÉ- 
VI-¤ÉÉÒ) 

192.25 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. -  
285.00 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 45 92.75 ÉÊnºÉ-2006 VÉÚxÉ-2009 àÉ<Ç-2009 95.08 96.5 ¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ 40.00 392.88 324.81 717.69 

 +ÉÉ<ÇVÉäAàÉ-ºÉ{ÉÚxÉ {ÉãÉÉéVÉÉÒ 
(ºÉÆ.=.) (ÉÊjÉSÉÉÒ ]ÉäãÉ´Éä 

|ÉÉ. ÉÊãÉ.) 

àÉãÉäÉÊ¶ÉªÉÉ<Ç -  
£ÉÉ®iÉÉÒªÉ 
ºÉÆ.=.   iÉÉÊàÉãÉxÉÉbÖ 92.75 

9 
{ÉbãÉÚ®-ÉÊjÉSÉÉÒ ({ÉèBÉEäVÉ - VI-
ºÉÉÒ) 

285.00 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. - 
325.00 ÉÊBÉE.àÉÉÒ.  45 40 xÉ´É-2006 àÉ<Ç-2009 àÉ<Ç-2009 96.76 90.75 ¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ 60.00 227.53 256.32 453.85 

xÉ´ÉªÉÖMÉ-<ÆnÚ +ÉÉÊ£ÉÉäBÉE (<ÆnÚ 
xÉ´ÉªÉÖMÉ <Æ|ÉEÉ.  |ÉÉ. ÉÊãÉ.)  £ÉÉ®iÉÉÒªÉ   iÉÉÊàÉãÉxÉÉbÖ 40 

10 
ÉÊjÉSÉÉÒ ¤ÉÉ<Ç{ÉÉºÉ BÉEÉÒ ºÉàÉÉÉÎ{iÉ ºÉä 
iÉÉä́ É®àÉBÉÖESÉÉÔ ({ÉèBÉEäVÉ -VIIA) 

 0 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä  
60.95 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 45¤ÉÉÒ 60.95 {ÉE®-2006 +ÉMÉ-2008 VÉÚxÉ-2009 100 70.57 £ÉÉ®É®É|ÉÉ 204.98 150.94 55.64 206.58 

 +ÉOÉ´ÉÉãÉ - VÉäAàÉºÉÉÒ 
(ºÉÆ.=.)  £ÉÉ®iÉÉÒªÉ 

DnãÉÉãÉ àÉ] 
àÉèBÉEbÉäxÉÉãb iÉÉÊàÉãÉxÉÉbÖ 60.95 

11 
iÉÉä́ É®àÉBÉÖESÉÉÔ ºÉä àÉnÖ®è ({ÉèBÉEäVÉ -
VII¤ÉÉÒ) 

 60.95 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä  
124.84 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 45¤ÉÉÒ 63.89 {ÉE®-2006 +ÉMÉ-2008 VÉÚxÉ-2009 100 71.9 £ÉÉ®É®É|ÉÉ 214.98 155.67 76.85 232.52 

 +ÉOÉ´ÉÉãÉ - VÉäAàÉºÉÉÒ 
(ºÉÆ.=.)  £ÉÉ®iÉÉÒªÉ 

DnãÉÉãÉ àÉ] 
àÉèBÉEbÉäxÉÉãb iÉÉÊàÉãÉxÉÉbÖ 63.89 

12  ÉÊSÉkÉÉèbMÉfÃ ¤ÉÉ<Ç{ÉÉºÉ 
159  ÉÊBÉE.àÉÉÒ.  ºÉä 
213  ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 79, 76 30 +ÉMÉ-2005 +ÉMÉ-2007 VÉÚxÉ-2009 100 80.44 £ÉÉ®É®É|ÉÉ 133.03 179.89 32.73 212.62 

  +É¶ÉÉäBÉEÉ ´ÉãÉäSÉÉ 
(ºÉÆ.=.)  £ÉÉ®iÉÉÒªÉ 

ºÉÉÒ{ÉÉÒºÉÉÒAºÉ ={ÉcàÉ 
BÉEÉì{ÉÉæ. ®ÉVÉºlÉÉxÉ 30 

13 
 +ÉÉ<ÇºÉÉÒ]ÉÒ]ÉÒ ´ÉããÉÉ®{ÉbàÉ iÉBÉE 
®É®É ºÉÆªÉÉäVÉxÉ   47ºÉÉÒ 17.2 +ÉMÉ-2007 {ÉE®-2010 {ÉE®-2010 61.94 30.28 £ÉÉ®É®É|ÉÉ 329.46 153.34 448.79 602.13 ºÉxÉBÉEÉäxÉ-ºÉÉäàÉÉ (ºÉÆ.=.) 

àÉãÉäÉÊ¶ÉªÉÉ<Ç -  
£ÉÉ®iÉÉÒªÉ 

ãÉÉÒ AºÉÉäÉÊºÉªÉä] 
AÉÊ¶ÉªÉÉ (|ÉÉ) ÉÊãÉ. BÉEä®ãÉ 17.2 
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vuqca/k -8 

okf"kZd ;kstuk 2008&09 ds nkSjku frekgh okLrfod ,oa foRrh; y{;ksa dks n'kkZus okyk fooj.k

¼ifj.kke ctV 2008&09 % fnlEcj] 2008 dh fLFkfr vuqlkj½
Øe 

la[;k 

;kstuk@dk;ZØe dk uke y{;@ 

okLrfod 

foRrh; y{; ¼djksM+ :i;s esa½ iz{ksfir ifj.kke y{;@okLrfod okLrfod y{; ¼fd-eh- esa½

frekgh 1 frekgh 2   frekgh 3 frekgh 4 ;ksx frekgh 1 frekgh 2  frekgh 3 frekgh 4 ;ksx 

1 jkjkfoi pj.k & A ¼lqn`<+hdj.k 

lfgr 4@6 ysu esas pkSM+k 

djuk½ 

y{; 665.07 479.05 421.72 345.28 1911.12 jk"Vªh; jktekxksZa dk fodkl 

vkSj lacaf/kr dk;ZØe 

4 ysu vkSj mlls vf/kd 

ysu esa pkSM+k djus dk y{; 
153.12 20.34 27 37.15 237.61 

okLrfod 334.3 272.58 204.1 446.74 1257.72 iw.kZrk ds fy, okLrfod 64 36.48 2.44 28.73 131.65 
2 jkjkfoi pj.k & AA 

¼lqn`<+hdj.k lfgr 4@6 ysu 

esas pkSM+k djuk½ 

y{; 3386.48 3329.3 3723.22 3856.65 14295.65 jk"Vªh; jktekxksZa dk fodkl 

vkSj lacaf/kr dk;ZØe 

4 ysu vkSj mlls vf/kd 

ysu esa pkSM+k djus dk y{; 
579 336 616 1069 2600 

iw.kZrk ds fy, okLrfod 208 150.14 143.1     
iw.kZrk ds fy, okLrfod 547 297.15 176.06 513.79 1534 

okLrfod 2741.89 2737.97 2612.94 3529.14 11621.94 Bsdk nsus gsrq y{; 84 278.3 394.79 43.5 800.59 
Bsdk nsus gsrq okLrfod         0 

3 jkjkfoi pj.k & AAA 

¼lqn`<+hdj.k lfgr 4@6 ysu 

esas pkSM+k djuk½ 

y{; 1149.04 1239.45 1635.13 2527.38 6551 chvksVh ¼iFkdj½ vk/kkj ij 

jk"Vªh; jktekxksZa dk fodkl 

djuk 

4 ysu vkSj mlls vf/kd 

ysu esa pkSM+k djus dk y{; 
77.275 128.825 243 210 659.1 

iw.kZrk ds fy, okLrfod 87 53 32.3 203.82 376.12 
okLrfod 777.5 780.67 1002.51 1400.91 3961.59 Bsdk nsus gsrq y{; 858   749.5 4411.98 6019.48 

Bsdk nsus gsrq okLrfod           
4 jkjkfoi pj.k & IV 

¼lqn`<+hdj.k lfgr isOM'kksYMj 
ds lkFk 2 ysu esa pkSM+k djuk½ 

y{; 32.5 32.5 32.5 32.5 130 chvksVh ¼iFkdj½ vkSj 

chvksVh ¼okf"kZdh½ vk/kkj ij 

jk"Vªh; jktekxksZa dk fodkl 

djuk 

Bsdk nsus gsrq y{;           
okLrfod 0 0 0 0 0 Bsdk nsus gsrq okLrfod           

5 jkjkfoi pj.k & V ¼Lo-p- ij 

pqfuUnk [k.Mksa dks 6 ysu dk 

cukuk vkSj vU;½ 

y{; 460.21 518.32 1871.05 2031.42 4881 chvksVh ¼iFkdj½ vk/kkj ij 

jk"Vªh; jktekxksZa dk fodkl 

djuk 

4 ysu vkSj mlls vf/kd 

ysu esa pkSM+k djus dk y{; 
35.5 10.5 37.5 34.5 118 

iw.kZrk ds fy, okLrfod 0 25 12.44 68.56 106 
okLrfod 213.55 68.66 160.08 287.23 729.52 Bsdk nsus gsrq y{; 1988 0 435 1232 3655 

Bsdk nsus gsrq okLrfod           
6 jkjkfoi pj.k & VI ¼,Dlizsl 

ekxksZa dk fodkl djuk½ 

y{; 5 5 5 5 20 chvksVh ¼iFkdj½ vk/kkj ij 

jk"Vªh; jktekxksZa dk fodkl 

djuk 

Bsdk nsus gsrq y{; 0         
okLrfod 0 0 0 0 0 Bsdk nsus gsrq okLrfod           

7 jkjkfoi pj.k & VII ¼fjax 
jksMksa] ckbZiklksa] xzsMlsijsVjksa] 

lfoZl jksMksa vkfn½  

y{; 73.5 73.5 73.5 73.5 294 chvksVh iFkdj vkSj chvksVh 

okf"kZdh@bZihlh vk/kkj ij 
jk"Vªh; jktekxksZa dk fodkl 

djuk 

Bsdk nsus gsrq y{; 0 32 82 21 135 
okLrfod 0 0 0 0 0 Bsdk nsus gsrq okLrfod           

8 _.kksa@m/kkjksa dh vnk;xh vkSj 

mu ij C;kt rFkk okf"kZfd;ksa 

dk Hkqxrku djus laca/kh 

ns;rk,¡ 

y{; 144 144 144 1840 2272   y{;

ykxw ugha okLrfod 133.61 41.27 268.52 1574.88 2018.28 okLrfod

  tksM+ y{; 5669.14 5371.46 6195.15 8967.54 26203.29 y{; 3774.895 805.965 2584.79 7059.1 14224.75 
    okLrfod 3987.3 3832.49 4088.07 6951.67 18859.53 okLrfod 480.09 848.82 1366.27 333.26 3028.44 
uksV - ifjO;; ¼vuqekfur O;;½ ds lkeus fn[kk, x, y{; vkSj okLrfod 'kh"kksZ ds vakdMksa esa chvksVh ifj;kstukvksa ds laca/k esa futh {ks+= }kjk fd, x, O;; ds vkadMs Hkh 'kkfey gSa A
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vuqca/k -9 

भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण 
31.3.2009 BÉEÉä =kÉ®-nÉÊFÉhÉ, {ÉÚ´ÉÇ-{ÉÉÎ¶SÉàÉ BÉEÉìÉÊ®bÉä® àÉå {ÉÚhÉÇiÉ& {ÉÚ®ä cÉä SÉÖBÉEä {ÉÚhÉÇ/SÉÉ® ãÉäxÉ BÉEä JÉhbÉå BÉEÉä n¶ÉÉÇxÉä ´ÉÉãÉÉ ÉÊ´É´É®hÉ  

μÉE.ºÉÆ. º]ä¶ÉxÉ-ºÉä-iÉBÉE  ºÉä  iÉBÉE ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ®É®É 
ºÉÆ.  

ãÉÆ¤ÉÉ<Ç ÉẾ ÉkÉ{ÉÉäÉhÉ uÉ®É |ÉÉ®Æ£É BÉE®xÉä BÉEÉÒ 
ÉÊiÉÉÊlÉ 

BÉE¤É {ÉÚ®É cÖ+ÉÉ ®ÉVªÉ BÉEÉ xÉÉàÉ 

=kÉ® nÉÊFÉhÉ +ÉÉè® {ÉÚ́ ÉÇ {ÉÉÎ¶SÉàÉ BÉEÉìÉÊ®bÉä® SÉ®hÉ-* {É®                 
1  xÉÆnÉÒ ÉÊcãºÉ μÉEÉºÉ ºÉä nä́ ÉxÉcããÉÉÒ +ÉÉè® àÉÉÒxÉÖBÉÖEÆ]ä ºÉä c¤¤ÉãÉ iÉBÉE U& ãÉäxÉ BÉEÉ ¤ÉxÉÉxÉÉ 

(AxÉAºÉ-24/BÉEäAxÉ) 
 539 ÉÊBÉE.àÉÉÒ.- 556 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. +ÉÉè® 
527ÉÊBÉE.àÉÉÒ.- 535 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 

7 25.00 £ÉÉ®É®É|ÉÉ £ÉÉ®É®É|ÉÉ ÉÊºÉiÉ-2001  +ÉMÉ-2008 BÉExÉÉÇ]BÉE 

2 {ÉÚÉÌhÉªÉÉ-MÉªÉÉBÉEÉä]É (<Çb¤ãªÉÚ/4)  476.15 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. - 470 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. +ÉÉè® 419 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ.- 410 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 

31 15.15 £ÉÉ®É®É|ÉÉ £ÉÉ®É®É|ÉÉ ÉÊnºÉ-1999 àÉ<Ç-2008 ÉÊ¤ÉcÉ® 

3   àÉÖBÉE®¤ÉÉ SÉÉèBÉE ºÉä àÉÉãÉ ®Éäb iÉBÉE +ÉÉ~ ãÉäxÉ BÉEÉ ¤ÉxÉÉxÉÉ  (ÉÊnããÉÉÒ) 
(AxÉAºÉ3/bÉÒAãÉ)  

 16.2 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. - 8.2 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 1 8.50 £ÉÉ®É®É|ÉÉ £ÉÉ®É®É|ÉÉ xÉ´É-2001 VÉxÉ-2007 ÉÊnããÉÉÒ 

 =kÉ® nÉÊFÉhÉ +ÉÉè® {ÉÚ́ ÉÇ {ÉÉÎ¶SÉàÉ BÉEÉìÉÊ®bÉä® SÉ®hÉ - ** {É®                 
4 BÉEbãÉÚ® ªÉäããÉÉ®äbÂbÉÒ ºÉä MÉÖÆbãÉÉ {ÉÉäSÉàÉ{ÉããÉÉÒ (AxÉAºÉ-2/¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ/A{ÉÉÒ-2) 367 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 447 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 7 85.74 ´ÉÉÉÌÉBÉEÉÒ £ÉÉ®É®É|ÉÉ ÉÊºÉiÉ-2006 àÉÉSÉÇ-09 +ÉÉÆwÉ|Énä¶É 
5 {ÉEÉ°ôJÉxÉMÉ® ºÉä BÉEÉä]ÉBÉE]Â]É (AxÉAºÉ-2/A{ÉÉÒ-4) 80.050 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 135.469 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 7 55.74 ¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ £ÉÉ®É®É|ÉÉ +ÉMÉ-2006 àÉÉSÉÇ-09 +ÉÉÆwÉ|Énä¶É 
6 ¤ÉBÉEÉÊ®ªÉÉ ºÉä MÉÉåbÉ (®ÉVÉ-2) 73 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 29 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 76 44.00 £ÉÉ®É®É|ÉÉ £ÉÉ®É®É|ÉÉ xÉ´É-2005 àÉÉSÉÇ-09 ®ÉVÉºlÉÉxÉ 
7 {ÉEÉ°ôJÉxÉMÉ® ºÉä BÉEÉä]ÉBÉE]Â]É (AxÉAºÉ-2/A{ÉÉÒ-3) 34.140 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 80.050 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 7 46.16 ¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ £ÉÉ®É®É|ÉÉ +ÉMÉ-2006 {ÉE®-09 +ÉÉÆwÉ|Énä¶É 
8 VÉäiÉ{ÉÖ® ºÉä ÉÊ£ÉãÉÉ½ÉÒ ({ÉèBÉEäVÉ-**) 117 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 52.50 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 8¤ÉÉÒ 64.5 AbÉÒ¤ÉÉÒ £ÉÉ®É®É|ÉÉ {ÉE®-2005 VÉxÉ-09 MÉÖVÉ®ÉiÉ 
9 BÉEßhÉÉÉÊMÉÉÊ® ºÉä lÉÉä{ÉÚ®PÉÉ] (AxÉAºÉ-2/]ÉÒAxÉ1) 94.000 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 156 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 7 62.50 ¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ £ÉÉ®É®É|ÉÉ VÉÖãÉ-2006 VÉxÉ-09 iÉÉÊàÉãÉxÉÉbÖ 
10 BÉEÉä]É ºÉä ÉÊSÉkÉÉä½MÉfÃ (®ÉVÉ-8) 381 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 316 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 76 65.00 AbÉÒ¤ÉÉÒ £ÉÉ®É®É|ÉÉ +ÉBÉD]Ú-2005 ÉÊnºÉ-08 ®ÉVÉºlÉÉxÉ 
11 BÉEÉä]É ºÉä ÉÊSÉkÉÉä½MÉfÃ (®ÉVÉ-7) 316 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 253 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 76 63.00 AbÉÒ¤ÉÉÒ £ÉÉ®É®É|ÉÉ +ÉBÉD]Ú-2005 ÉÊnºÉ-08 ®ÉVÉºlÉÉxÉ 
12 ÉÊSÉkÉÉèbMÉfÃ ¤ÉÉ<Ç{ÉÉºÉ (®ÉVÉ-6) 253 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 213 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 76 40.00 AbÉÒ¤ÉÉÒ £ÉÉ®É®É|ÉÉ +ÉBÉD]Ú-2005 ÉÊnºÉ-08 ®ÉVÉºlÉÉxÉ 
13 ZÉÉÄºÉÉÒ-ÉÊ¶É´É{ÉÖ®ÉÒ (<Çb¤ãªÉÚ-**-AàÉ{ÉÉÒ-2)  50 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä  15 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 25 35.00 AbÉÒ¤ÉÉÒ £ÉÉ®É®É|ÉÉ  +ÉMÉ-2005 xÉ´É-08 àÉvªÉ |Énä¶É  
14  ÉÊºÉÉÊãÉMÉÖ½ÉÒ ºÉä <ºãÉÉàÉ{ÉÖ® (b¤ãªÉÚ¤ÉÉÒ-6)  551 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä  526 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 31 25.00 £ÉÉ®É®É|ÉÉ £ÉÉ®É®É|ÉÉ   +É|Éè-2006   +ÉBÉDiÉÚ-08  {ÉÉÎ¶SÉàÉ 

¤ÉÆMÉÉãÉ 
15  ®ÉVÉ./àÉ.|É. ºÉÉÒàÉÉ ºÉä BÉEÉä]É (+ÉÉ®VÉä-11)  579 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 509 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 76 70.00 AbÉÒ¤ÉÉÒ £ÉÉ®É®É|ÉÉ ÉÊºÉiÉ-2005   +ÉBÉDiÉÚ-08 ®ÉVÉºlÉÉxÉ 
16 ÉÊ¶É´É{ÉÖ®ÉÒ ¤ÉÉ<Ç{ÉÉºÉ +ÉÉè® àÉ.|É./®ÉVÉ. ºÉÉÒàÉÉ iÉBÉE (<Çb¤ãªÉÚ-**-AàÉ{ÉÉÒ-1)  ®É®É-25 BÉEÉ 15 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 0 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. +ÉÉè® 

®É®É-6 BÉEÉ 610 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 579 ÉÊBÉE.àÉÉÒ.  
25,76 53.00 AbÉÒ¤ÉÉÒ £ÉÉ®É®É|ÉÉ  +ÉMÉ-2005   +ÉBÉDiÉÚ-08 àÉvªÉ |Énä¶É  

17 nÉÒºÉÉ ºÉä ®ÉvÉxÉ{ÉÖ® ({ÉèBÉEäVÉ-VI)  372.60  ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 458.00 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 14 85.40 AbÉÒ¤ÉÉÒ £ÉÉ®É®É|ÉÉ {ÉE®-2005 ÉÊºÉiÉ-08 MÉÖVÉ®ÉiÉ 
18  {ÉÉxÉÉÒ{ÉiÉ =ÉÊlÉiÉ ®ÉVÉàÉÉMÉÇ   96  ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 86 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 1 10.00  ¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ £ÉÉ®É®É|ÉÉ VÉxÉ-2006 VÉÚxÉ-08 cÉÊ®ªÉÉhÉÉ  
19 ®ÉvÉxÉ{ÉÖ® ºÉä MÉMÉÉävÉ® ({ÉèBÉEäVÉ-V) 138.80  ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 245 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 15 106.2 AbÉÒ¤ÉÉÒ £ÉÉ®É®É|ÉÉ {ÉE®-2005 àÉ<Ç-08 MÉÖVÉ®ÉiÉ 
20  ®ÉVÉBÉEÉä] ¤ÉÉ<Ç{ÉÉºÉ +ÉÉè® MÉÉåbãÉ VÉèiÉ{ÉÖ® ({ÉèBÉEäVÉ-VII) 117 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 143 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. +ÉÉè® 175 

ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 185 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 8¤ÉÉÒ 36 ¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ £ÉÉ®É®É|ÉÉ ÉÊºÉiÉ-2005 àÉ<Ç-08 MÉÖVÉ®ÉiÉ 
21 ®É®É-1 {É® {ÉEMÉ´ÉÉ½É VÉÆBÉD¶ÉxÉ (ÉÊ´ÉtÉàÉÉxÉ 4-ãÉäxÉ BÉEÉÒ ºÉ½BÉE {É® {ÉDãÉÉ<Ç+ÉÉä´É®) 1 1 £ÉÉ®É®É|ÉÉ £ÉÉ®É®É|ÉÉ ÉÊnºÉ-2005 VÉxÉ-08 {ÉÆVÉÉ¤É 
22 ÉÊ£ÉãÉÉ½ÉÒ ºÉä {ÉÉä®¤ÉÆn® ({ÉèBÉEäVÉ-*) 52.50  ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 2.00 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 8¤ÉÉÒ 50.50 AbÉÒ¤ÉÉÒ £ÉÉ®É®É|ÉÉ {ÉE®-2005 àÉ<Ç-07 MÉÖVÉ®ÉiÉ 
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vuqca/k -10 

भारतीय राç ट्रीय राजमागर् प्रािधकरण 

~äBÉEÉ näxÉä BÉEä ÉÊãÉA 31.12.2008 BÉEÉä  ¶ÉäÉ ãÉÆ¤ÉÉ<Ç BÉEÉä n¶ÉÉÇxÉä ´ÉÉãÉÉ ÉÊ´É´É®hÉ (=kÉ®-nÉÊFÉhÉ, {ÉÚ´ÉÇ-{ÉÉÎ¶SÉàÉ BÉEÉìÉÊ®bÉä®)  

Øe la[;k º]ä¶ÉxÉ ºÉä iÉBÉE ºÉä iÉBÉE ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ®É®É ºÉÆ. ãÉÆ¤ÉÉ<Ç (ÉÊBÉE.àÉÉÒ.) {ÉÉÊ®ªÉÉäVÉxÉÉ ãÉÉMÉiÉ 
(BÉE®Éä½ âó{ÉA) 

}kjk foRr iksf"kr ®ÉVªÉ BÉEÉ xÉÉàÉ gÉähÉÉÒ 

1  VÉààÉÚ-=vÉàÉ{ÉÖ® JÉhb BÉEÉä SÉÉ® ãÉäxÉ BÉEÉ ¤ÉxÉÉxÉÉ   
(AxÉAºÉ-102/VÉ. A´ÉÆ BÉE.) 

27.5 ÉÊBÉE.àÉÉÒ ºÉä  53.3 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 1A 15.48 365 £ÉÉ®É®É|ÉÉ VÉààÉÚ BÉE¶àÉÉÒ® AxÉAºÉ 

2  =n®¤ÉÆn ºÉä c®xÉMÉÉVÉÉä (AAºÉ-14) 275.00 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 
244.00 ÉÊBÉE.àÉÉÒ.  54 31 155 £ÉÉ®É®É|ÉÉ +ÉºÉàÉ <Çb¤ãªÉÚ 

3 {ÉEÚãÉ¤ÉÉ½ÉÒ-àÉèxÉÉMÉxÉ®ÉÒ-vÉÖà{ÉÉÊMÉÉÊ®-{ÉEãÉBÉE]É BÉEä àÉÉMÉÇ ºÉä 
PÉÉèºÉÖBÉÖE® (®É®É 31 BÉEä 351ÉÊBÉE.àÉÉÒ.) ºÉä ºÉãÉºÉãÉÉ¤ÉÉ½ÉÒ 
(®É®É 31ºÉÉÒ BÉEä 226ÉÊBÉE.àÉÉÒ.)iÉBÉE (3 {ÉèBÉEäVÉ)   31,31ºÉÉÒ 201 1200 ¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ {ÉÉÎ¶SÉàÉ ¤ÉÆMÉÉãÉ <Çb¤ãªÉÚ 

4 VÉààÉÚ-=vÉàÉ{ÉÖ® JÉhb BÉEÉä SÉÉ® ãÉäxÉ BÉEÉ ¤ÉxÉÉxÉÉ (AxÉAºÉ-
103/VÉ. A´ÉÆ BÉE.) 

53 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä  67 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 1A 33.86 341 £ÉÉ®É®É|ÉÉ VÉààÉÚ BÉE¶àÉÉÒ® AxÉAºÉ 

5 gÉÉÒxÉMÉ®-JÉxÉ¤ÉÉãÉ-¤ÉÉÊxÉcÉãÉ (BÉEä´ÉãÉ ºÉÖ®ÆMÉ)-        
AxÉAºÉ-93A/VÉ. A´ÉÆ BÉE. 

220 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 188 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 1A 7 0 £ÉÉ®É®É|ÉÉ VÉààÉÚ BÉE¶àÉÉÒ® AxÉAºÉ 

6  =vÉàÉ{ÉÖ® - ¤ÉÉÊxÉcÉãÉ (BÉEä´ÉãÉ ºÉÖ®ÆMÉ)-AxÉAºÉ-99A/    
VÉ. A´ÉÆ BÉE. 

90 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 130.00 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 1A 9 0 £ÉÉ®É®É|ÉÉ VÉààÉÚ BÉE¶àÉÉÒ® AxÉAºÉ 

7  =vÉàÉ{ÉÖ® - ¤ÉÉÊxÉcÉãÉ- AxÉAºÉ-96/VÉ. A´ÉÆ BÉE. 130 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 151 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 1A 21 326 £ÉÉ®É®É|ÉÉ VÉààÉÚ BÉE¶àÉÉÒ® AxÉAºÉ 

8  =n®¤ÉÆn ºÉä c®xÉMÉÉVÉÉä (AAºÉ-14) 275.00 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 
244.00 ÉÊBÉE.àÉÉÒ.  54 31 155 £ÉÉ®É®É|ÉÉ +ÉºÉàÉ <Çb¤ãªÉÚ 

9 PÉÉèºÉÖBÉÖE® (®É®É 31 BÉEä 351ÉÊBÉE.àÉÉÒ.) ºÉä ºÉãÉºÉãÉÉ¤ÉÉ½ÉÒ 
(®É®É 31ºÉÉÒ BÉEä 226ÉÊBÉE.àÉÉÒ.) iÉBÉE ´ÉÉªÉÉ    31, 31ºÉÉÒ 201 1200 ¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ {ÉÉÎ¶SÉàÉ ¤ÉÆMÉÉãÉ <Çb¤ãªÉÚ 

10  =vÉàÉ{ÉÖ® - ¤ÉÉÊxÉcÉãÉ- AxÉAºÉ-95/VÉ. A´ÉÆ BÉE. 151 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 171.00 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 1A 20 0 £ÉÉ®É®É|ÉÉ VÉààÉÚ BÉE¶àÉÉÒ® AxÉAºÉ 

11  iÉ´ÉÉÒ {ÉÖãÉ ºÉÉÊciÉ VÉààÉÚ ¤ÉÉ<Ç{ÉÉºÉ BÉEä 15 ÉÊBÉE.àÉÉÒ.   ºÉä 
19 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. iÉBÉE VÉààÉÚ-=vÉàÉ{ÉÖ® JÉhb +ÉÉè® xÉMÉ®ÉäiÉÉ 
¤ÉÉ<Ç{ÉÉºÉ BÉEÉä SÉÉ® ãÉäxÉ BÉEÉ ¤ÉxÉÉxÉÉ (AxÉAºÉ-101/VÉ. 
A´ÉÆ BÉE.) 

15 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä  
20.4/9.2 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 
9.9/0 ºÉä 24.4/18.8 ºÉä  
20 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 1A 20.1 285 £ÉÉ®É®É|ÉÉ VÉààÉÚ BÉE¶àÉÉÒ® AxÉAºÉ 
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12  +É®àÉÖ® ºÉä BÉEbãÉÚ® ªÉäããÉÉ®äbÉÒ iÉBÉE (AxÉAºÉ-2/A{ÉÉÒ-1) 308 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä  367 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 7 60.25 390.56 ¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ  +ÉÉÆwÉ |Énä¶É AxÉAºÉ 

13  =vÉàÉ{ÉÖ® - ¤ÉÉÊxÉcÉãÉ- AxÉAºÉ-97/VÉ. A´ÉÆ BÉE. 67 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 89 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ.  1A 21 287 £ÉÉ®É®É|ÉÉ VÉààÉÚ BÉE¶àÉÉÒ® AxÉAºÉ 

14 gÉÉÒxÉMÉ®-JÉxÉ¤ÉÉãÉ-¤ÉÉÊxÉcÉãÉ(àÉènÉxÉ) - AxÉAºÉ-88/VÉ. A´ÉÆ 
BÉE. 

286 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä  256 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 1A 30 383 £ÉÉ®É®É|ÉÉ VÉààÉÚ BÉE¶àÉÉÒ® AxÉAºÉ 

15 gÉÉÒxÉMÉ®-JÉxÉ¤ÉÉãÉ-¤ÉÉÊxÉcÉãÉ- AxÉAºÉ-92/VÉ. A´ÉÆ BÉE. 256 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 220 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ.  1A 30   £ÉÉ®É®É|ÉÉ VÉààÉÚ BÉE¶àÉÉÒ® AxÉAºÉ 

16 gÉÉÒxÉMÉ®-JÉxÉ¤ÉÉãÉ-¤ÉÉÊxÉcÉãÉ(ºÉÖ®ÆMÉÉå BÉEÉä UÉä½ BÉE®) -
AxÉAºÉ-93/VÉ. A´ÉÆ BÉE. 

220 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 188 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 1A 32 287 £ÉÉ®É®É|ÉÉ VÉààÉÚ BÉE¶àÉÉÒ® AxÉAºÉ 

17 ´ÉãÉªÉÉ® - ´ÉbBÉDBÉExÉSÉä®ÉÒ JÉhb BÉEÉä SÉÉ® ãÉäxÉ BÉEÉ ¤ÉxÉÉxÉÉ 182.000 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 
240.000 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 47 58 606 ¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ BÉEä®ãÉ AxÉAºÉ 

18 àÉ.|É./àÉcÉ®É]Å ºÉÉÒàÉÉ ºÉä xÉÉMÉ{ÉÖ® 1/ºÉÉÒ BÉEÆ{É]ÉÒ BÉEÉä SÉÉ® 
ãÉäxÉ BÉEÉ ¤ÉxÉÉxÉÉ 

689 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä  723 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 7 95 0 ¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ àÉcÉ®É]Å AxÉAºÉ 

19  =vÉàÉ{ÉÖ® - ¤ÉÉÊxÉcÉãÉ- AxÉAºÉ-94/VÉ. A´ÉÆ BÉE. 171 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 188 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 1A 17 0 £ÉÉ®É®É|ÉÉ VÉààÉÚ BÉE¶àÉÉÒ® AxÉAºÉ 

20 ºÉäãÉàÉ ºÉä 100 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. +ÉÉè® ºÉäãÉàÉ-BÉEÉäªÉà¤ÉiÉÚ®-BÉEä®ãÉ 
ºÉÉÒàÉÉ JÉhb 

100 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 182 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 47 82 500 ¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ iÉÉÊàÉãÉxÉÉbÖ AxÉAºÉ 

21  VÉààÉÚ - =vÉàÉ{ÉÖ® JÉhb ( iÉÉÒxÉ ºÉÖ®ÆMÉÉå ºÉÉÊciÉ) BÉEÉä SÉÉ® 
ãÉäxÉ BÉEÉ ¤ÉxÉÉxÉÉ  (AxÉAºÉ-102A/VÉ. A´ÉÆ BÉE.) 

20 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 27.50 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 1A 8.5 365 £ÉÉ®É®É|ÉÉ VÉààÉÚ BÉE¶àÉÉÒ® AxÉAºÉ 

22  ´ÉbBÉDBÉExÉSÉä®ÉÒ - ÉÊmÉºÉÚ® JÉhb BÉEÉä U& ãÉäxÉ BÉEÉ ¤ÉxÉÉxÉÉ 240 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ºÉä 270 
ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 47 30 522 ¤ÉÉÒ+ÉÉä]ÉÒ BÉEä®ãÉ AxÉAºÉ 
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31.3.2009 BÉEÉä {ÉkÉxÉ ºÉÆªÉÉäVÉxÉ BÉEÉÒ BÉEÉªÉÉÇx´ÉªÉxÉÉvÉÉÒxÉ {ÉÉÊ®ªÉÉäVÉxÉÉ+ÉÉäÆ BÉEÉä n¶ÉÉÇxÉä ´ÉÉãÉÉ ÉẾ É´É®hÉ  

μÉE. 
ºÉÆ. º]ä¶ÉxÉ ºÉä iÉBÉE ºÉä iÉBÉE ÉÊBÉE.àÉÉÒ. ®É®É ºÉÆ. ãÉÆ¤ÉÉ<Ç 

 |ÉÉ®Æ£É 
BÉE®xÉä BÉEÉÒ 
ÉÊiÉÉÊlÉ 

  {ÉÚ®É 
cÉäxÉä BÉEÉÒ 
ÉÊiÉÉÊlÉ 

 {ÉÚ®É cÉäxÉä 
BÉEÉÒ 

ºÉÆ£ÉÉÉẾ ÉiÉ 
ÉÊiÉÉÊlÉ 

ãÉFªÉ 
|ÉMÉÉÊiÉ 
% 

|ÉÉ{iÉ 
|ÉMÉÉÊiÉ 
% 

uÉ®É 
ÉẾ ÉkÉ{ÉÉäÉÊÉiÉ 

BÉÖEãÉ 
{ÉÉÊ®ªÉÉäVÉxÉÉ 
ãÉÉMÉiÉ 

~äBÉEÉ 
ãÉÉMÉiÉ 

3/2008 
iÉBÉE cÖ+ÉÉ 

BªÉªÉ 

SÉÉãÉÚ ÉẾ ÉkÉ 
´ÉÉÇ BÉEä 
nÉè®ÉxÉ 

ºÉÆSÉªÉÉÒ 
BªÉªÉ AVÉåºÉÉÒ 

{ÉÚ®ÉÒ BÉE® 
ãÉÉÒ MÉ<Ç 
ãÉÆ¤ÉÉ<Ç 

®É]ÅÉÒªÉiÉÉ {ÉªÉḈ ÉäFÉhÉ 
{É®ÉàÉ¶ÉÇnÉiÉÉ 

{ÉªÉḈ ÉäFÉhÉ 
{É®ÉàÉ¶ÉÇnÉiÉÉ 
BÉEÉÒ ®É]ÅÉÒªÉiÉÉ 

®ÉVªÉ 

1  cÉÎãnªÉÉ {ÉkÉxÉ ®É®É-41 (®É®É-6 {É® 
BÉEÉäãÉÉPÉÉ] ºÉä 
cÉÎãnªÉÉ) 

41 53 ÉÊºÉiÉ-
2008 

ÉÊºÉiÉ-10 ÉÊºÉiÉ-10 11.24 0.93 AºÉ{ÉÉÒ́ ÉÉÒ 522.00 295.80 139.73 20.22 160 àÉèºÉºÉÇ ÉÊnxÉä¶É SÉxp 
+ÉÉ®. +ÉOÉ́ ÉÉãÉ 

<x|ÉEÉBÉEÉìxÉ |ÉÉ.ãÉ. 

0 £ÉÉ®iÉÉÒªÉ àÉèºÉºÉÇ ºÉÉÒ<ÇAºÉ 
(+ÉÉ<Ç) ÉÊãÉ. 

£ÉÉ®iÉÉÒªÉ {ÉÉÎ¶SÉàÉ 
¤ÉÆMÉÉãÉ 

2  VÉ́ ÉÉc® ãÉÉãÉ 
xÉäc°ô {ÉkÉxÉ     
SÉ®hÉ-** 

AºÉASÉ-54 + +ÉàÉ® 
àÉÉMÉÇ + {ÉxÉ́ ÉäãÉ ÉÊμÉEBÉE 
{ÉÖãÉ 

AºÉASÉ 
54 

14.4 xÉ́ É-04 àÉ<Ç-07 +ÉBÉDiÉÚ-09 100 97.1 AºÉ{ÉÉÒ́ ÉÉÒ 143.00 127.21 120.27 0 120.3 VÉÉäMÉ 
ÉÊ¶É®BÉEä(ºÉÆ.=.) 

12 £ÉÉ®iÉÉÒªÉ àÉèºÉºÉÇ º]Ú{É 
BÉEÆºãÉ]å]ºÉ ÉÊãÉ. 

£ÉÉ®iÉÉÒªÉ àÉcÉ®É]Å 

3  xªÉÚ àÉÆMÉãÉÉè® 
{ÉkÉxÉ 

®É®É-17 (ºÉÚ®iÉBÉEãÉ-
xÉxiÉÚ® JÉhb), ®É®É-
48 ({ÉÉÊbãÉ ¤ÉÆ]´ÉÉãÉ 
JÉhb) 

13, 17 
+ÉÉè® 
 48 

37 VÉÚxÉ-05 ÉÊnºÉ.-07 ÉÊnºÉ.-09 100 48.6 AºÉ{ÉÉÒ́ ÉÉÒ 196.50 168.22 44.62 87.82 132.4 <®BÉEÉìxÉ 
<Æ]®xÉä¶ÉxÉãÉ 

ÉÊãÉ. 

12 £ÉÉ®iÉÉÒªÉ àÉèºÉºÉÇ AºÉAxÉºÉÉÒ 
ãÉ́ ÉãÉÉÒxÉ 

<Æ]®xÉä¶ÉxÉãÉ <ÆBÉE-
ºÉÉ<Ç BÉEÆº]. ÉÊãÉ. 

(ºÉÆ.=.) 

BÉExÉÉbÉÒªÉxÉ - 
£ÉÉ®iÉÉÒªÉ 

BÉExÉÉÇ]BÉE 

4  iÉÚiÉÉÒBÉEÉäÉÊ®xÉ 
{ÉkÉxÉ 

®É®É-7A (iÉÚiÉÉÒBÉEÉäÉÊ®xÉ-
ÉÊiÉâóxÉäãÉ́ ÉäãÉÉÒ JÉhb) 

7A 47.2 {ÉE®-04 +ÉMÉ-06 ÉÊnºÉ.-09 100 22.4 AºÉ{ÉÉÒ́ ÉÉÒ 231.20 138.00 71.02 0 71.02 àÉèBÉExÉ-VÉÉÒ<ÇA 
AxÉVÉÉÔ 

ÉÊºÉº]àÉ(<Ç) ÉÊãÉ. 
(ºÉÆ.=.) 

0 £ÉÉ®iÉÉÒªÉ àÉèºÉºÉÇ 
¤ÉÉÒºÉÉÒ<Ç+ÉÉäAàÉ |ÉEåSÉ 
<ÆVÉÉÒ. BÉEÆºÉãÉ]å] 

Ahb xÉÉMÉ 
<Æ|ÉEÉº]ÅBÉDSÉ® ÉÊãÉ. 

|ÉEåSÉ - 
£ÉÉ®iÉÉÒªÉ 

iÉÉÊàÉãÉxÉÉbÖ 

5  {ÉÉ®ÉuÉÒ{É {ÉkÉxÉ ®É®É-5A (0 ÉÊBÉE.àÉÉÒ. 
ºÉä 77 ÉÊBÉE.àÉÉÒ.) 

7A 77 {ÉE®-04 {ÉE®-07 VÉÚxÉ-09 100 97.9 AºÉ{ÉÉÒ́ ÉÉÒ 428.00 328.00 358.12 99.18 457.3 ÉËcnÖºiÉÉxÉ 
BÉEÆº]ÅBÉD¶ÉxÉ 
BÉEÆ{ÉxÉÉÒ ÉÊãÉ. 

71.28 £ÉÉ®iÉÉÒªÉ ãÉÉÒ AºÉÉäÉÊºÉA]ºÉ 
ºÉÉ=lÉ AÉÊ¶ÉªÉÉ 

|ÉÉ. ÉÊãÉ. 

£ÉÉ®iÉÉÒªÉ  =½ÉÒºÉÉ 

6  SÉäxxÉ<Ç-<xxÉÉä® 
ABÉDºÉ|ÉäºÉ àÉÉMÉÇ 

 +ÉÆnâóxÉÉÒ ÉË®MÉ ®Éä½ 
+ÉÉè® àÉxÉÉãÉÉÒ iÉäãÉ 
¶ÉÉävÉBÉE +ÉÉ®bÉÒ 

AºÉ+ÉÉ® 15  +ÉMÉ-07 +ÉMÉ-08 +ÉMÉ-08 # # AºÉ{ÉÉÒ́ ÉÉÒ 76.76 76.76 0 0 0   0       iÉÉÊàÉãÉxÉÉbÖ 

7  SÉäxxÉ<Ç-<xxÉÉä® 
ABÉDºÉ|ÉäºÉ àÉÉMÉÇ 

]ÉÒ{ÉÉÒ{ÉÉÒ ºÉ½BÉE AºÉ+ÉÉ® 9 àÉ<Ç-06 ÉÊnºÉ.-07 VÉÖãÉÉ<Ç-08 78 11 AºÉ{ÉÉÒ́ ÉÉÒ 45.29 39.21 59.09 1.52 60.61   0       iÉÉÊàÉãÉxÉÉbÖ 

8  BÉEÉäSÉÉÒxÉ {ÉkÉxÉ 5 ¤É½ä {ÉÖãÉÉå ºÉÉÊciÉ 
348/382 ÉÊBÉE.àÉÉÒ  - 
358 750 ÉÊBÉE.àÉÉÒ.  

47 10 xÉ´É-08 +É|Éè-10 +É|Éè-10 18 6.74 AºÉ{ÉÉÒ́ ÉÉÒ 193.00 114.00 44.59 13.27 57.86 +ÉÉ®bÉÒAºÉ-
ºÉÉÒ́ ÉÉÒºÉÉÒºÉÉÒ 
(ºÉÆ.=.) 

0 £ÉÉ®iÉÉÒªÉ nãÉÉãÉ-àÉÉä]Â] àÉèBÉE 
bÉäxÉÉãb <xÉ 
AºÉÉäÉÊºÉA¶ÉxÉ ÉẾ Én 
+ÉÉSÉÇ BÉEÆºÉã]åºÉÉÒ 

£ÉÉ®iÉÉÒªÉ BÉEä®ãÉ 

 


